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Figura 50. Ordenacion propuesta y masas de arbolado con mayor valor ambiental. Fuente: Elaboracidn
propio sobre ortofoto del PNOA

De las cuatro dreas con concentracion de arbolado, sélo la situada mds al norte sufrird el impacto del
trazado del viario mas denso de la zona residencial. El arbolado vinculado a las vaguadas quedard
integrado en las dos zonas verdes longitudinales que las protegen y la masa central dentro de una gran
manzana de dotacional privado / terciario donde la adaptacion de la edificacién es posible y asi se

recomendara

En relacién con los pies arbéreos finalmente afectados nos remitiremos a las medidas correctoras y
compensatorias establecidas en la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccion y fomento del
grbolado urbano de la Comunidad de Madrid.

En relacion con la vegetacion arbustiva, en el capitulo de Medidas Preventivas y Correctoras se
establecen recomendaciones para la preservacion de la vegetacion representativa del habitat
prioritario 6220, asi como de las masas arboladas de mayor valor que, como se ha mencionado,

guedan en su mayoria recogidas en dreas que permiten su integracion.

En todo caso si se puede hablar de un impacto sobre la vegetacion que, mediante medida preventivas

(adaptacion) y compensatorias (plantaciones), puede considerase compatible
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La zona de estudio se encuentra encuadrada en un entorno de zonas ";f

bor ello que no se esperan

nas y de infraestructuras
que, ya en la actualidad, tienen cierto efecto disuasorio para la fauna
afecciones de gran calibre respecto a la fauna, pudiendo hablar de ecto negativo moderado,
especialmente de aquellas especies mds esquivas, tanto por la prese umana ya existente en la
zona como por la ausencia de riscos u drboles maduros en Ia_parcﬂ d que la pudieran dotar de zonas de
anidacién, o la ausencia de grandes extensiones que I’a,sf" irtieran €n zonas de alimentacién. En el
caso de especies generalistas mas acostumbradas a :;s entornos urbanos y presencia humana, no se

produciran efectos significativos a destacar.

En relacion al posible papel del sector como drea de campeo de la fauna existente en el entorno del
Arroyo de la Vega, que citaba el IPAA de 2012, |a evaluacidn correcta de este impacto requeriria de un
inventario detallado de fauna tanto en el lugar de origen, del que posiblemente haya sido desplazada

por el impacto (acustico y de efecto barrera) de la M-501, como de sus hdbitos reales de campeo.

En todo caso al norte de este sector UZ4 y a una distancia similar del cauce del Arroyo de la Vega, el
municipio cuenta con una superficie mucho mayor de Suelo No Urbanizable Protegido de unas
caracteristicas similares, incluso con un arbolado mucho mds profuso (paraje del Agostadero), por no
mencionar la extension mucho mayor de Suelo Urbanizable No Sectorizado directamente vinculada al
arroyo por el Este y surcada por diversos cauces como el arroyo de Pasidre o el barranco de la

Zarzuela, sin la barrera que supone la autovia.

En la figura 49 se muestran estas zonas en relacidn con el cauce del Arroyo de la Vega y la expansion

de la fauna potencial alll existente.
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Figura 51. Areas de expansidn natural (campeo) de la founa potencial del Arroyo de la Vego Fuente:
Elaborocidn propio sobre informocidn de lo Comunidod de Madrid

9.9. PAISAIE

Los efectos sobre el paisaje asociados a las obras de urbanizaciéon y edificacién se refieren
fundamentalmente a la presencia temporal de algunos elementos de obra destacables como las

instalaciones y maquinaria de obra, grias, etc.

El efecto permanente del desarrollo del plan se deriva de la modificacién del paisaje existente en el
ambito de estudio. La introduccion de nuevos usos en un espacio lleva implicita la transformacidn del
paisaje tanto desde el punto de vista de su propia imagen como de la composicién del mismo. La
introduccion de elementos nuevos puede ser aceptada de mejor o peor grado dependiendo de la

predisposicién del observador, pero también del entorno en el que se enmarca.

El acondicionamiento del ambito para la construccion de los nuevos viales y zonas edificadas requerird
movimientos de tierra que alteraran la topografia del terreno. Sin embargo, dicha alteracion serd
minima, tal y como recomendaba el IPAA de 2012, puesto que el trazado del viario interior que plantea
el PS, en relacion con otras alternativas, es mas reducido y adaptado a la topografia preexistente,
previéndose la conservacion de las principales laderas naturales, tal y como se ha comentado.
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por lo que el efecto del desarrollo del sector, si lo vinculamos a esta de soterramiento,

FEBET 2020

puede considerarse como un impacto positivo, Aprobado po ’
en sesion peL.—

En todo caso, en el capitulo de Medidas Preventivas y Correcte

<, se establecen recomendaciones
adicionales para que las rasantes finales del terreno en relacién con el viario efectivamente alteren en
la menor medida posible la cota natural del terreno. Esto contribuird a la compatibilizacién del impacto

sobre el paisaje

9.10. MOVILIDAD Y TRAFICO

Esta variable cuenta también con un estudio sectorial especifico” cuyas principales conclusiones en

relacién con los efectos del desarrollo se extractan en este capitulo.

La ordenacién planteada posibilita incrementar la sostenibilidad de las condiciones de movilidad
existentes, siendo previsible una mayor proporcion de desplazamientos de proximidad y en medios no
motorizados o transporte piblico derivados de la vinculacién entre la zona residencial del sector, la

universidad y el nicleo poblacional.

En conjunto, la avenida central (denominada Calle 3 en este estudio) y las vias que conectan esta
avenida con la calle Mifio (Calle 1) y con la M-501 o su via de servicio sur (Calles 2 y 4) serdn las que
conduzcan el grueso del trifico con origen y destino en los usos internos del sector. También
permitiran nuevos itinerarios de conexién entre la urbanizacién El Bosque y la carretera, pudiendo

canalizar trdfico de paso desde parte de la urbanizacion.

En cuanto a la futura posible conexion mediante la avenida central (Calle 2) con el futuro sector Los
Gallegos vy, a través de este, de nuevo con la M-501, no esta ni mucho menos definida v no surgird
previsiblemente hasta un horizonte muy posterior al de entrada en carga del sector, por lo que no se
ha tenido en cuenta en este estudio. En todo caso, su apertura contribuiria a descargar de trafico el
viario interior estructurante del sector al ofrecer otra alternativa de conexion con la M-501 en sentido

norte, por lo que no considerarla deja las previsiones del lado de |a seguridad.

La ampliacion de la UEM con los terrenos reservados en el sector no afectara al trafico interior de éste,

pues las entradas y salidas al campus seguiran produciéndose exclusivamente por la calle privada

Y Plon de Sectorizacidn del sector UZ-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciosa de Oddn {Madrid). Estudio de Mowilidad y
Tréfico. Ref. TMA 17948/02.
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Figura 52, Vigrio y canexiones en lo situacion postoperacional

Como resultado de la produccidn y distribucion del trafico generado por el sector y del trafico de paso,

se obtienen las intensidades diarias que se recogen en la tabla 15.

La IMD total de cada una de estas vias estd compuesta por trafico que entra y sale del sector a lo largo
del dia, producido por los distintos usos, y por el trifico de paso.

En hora punta de mafana, todo el trafico saliente del sector en sentido norte con origen en las

viviendas se sumara al trafico existente de |la carretera en este mismo sentido.

De acuerdo a las previsiones del estudio sectorial, este tréfico saliente se corresponde con el 41% del

total de 880 veh/h producidos por este uso, lo que supone 361 veh/h que, sumadaos a los 2.386 veh/h
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actuales, dan un total de 2.747 veh/h, muy inferiores a los 4. dmﬁyﬁh‘{ﬂ Qe ca

0 por k|
calzada. =1 SEsion dp
IMD

EN Salida | Entradd I Total

Calle 1 3.355 | 3.385 || 6.710
Calle 2 3.802_{-6.739 || 10.542

Calle 3 2.55-( 3.384 | | 6.048

Calle 4 3.728 2.090 (/| 5.818

Via de servicio sentido sur (entre calles 2 y 4) 993 1.633 | 2.626
Via de servicic sentido sur (entre calle 4 y glorieta) | 5.146 238 5.384
Salida por trompeta 2.809 o 2.809

Entrada por trompeta 0] 4,710 4.710

Tabla 14. Intensidades diarias en el nuevo viario y en fa via de servicie tras el desarrollo del sector debidas al
nuevo trdfico y al tréfico de paso

Se concluye, por tanto, que la capacidad de la carretera en sentido Madrid sera mas que suficiente

durante la hora punta de mafiana.

En la hora punta de mafiana la via de servicio recoger4 el trafico saliente del sector con origen de las
viviendas (incluyendo el trifico de paso) que desee dirigirse hacia el sur (M-501 en sentido Brunete, M-
506 o casco urbano de Villaviciosa pasando por la glorieta de la calle Ebro); no el que desea dirigirse

hacia el norte, pues éste empleara el enlace tipo trompeta preferentemente.,

De acuerdo a las previsiones del estudio™, este trafico saliente hacia el sur se corresponde con el 59%
del total de 880 veh/h producidos por este uso, lo que supone 519 veh/h, A ellos hay que afiadir el
mismo porcentaje de vehiculos que forman parte del tréfico de paso, es decir, 532 veh/h. De este

modo, el total del trifico saliente del sector por la via de servicio en sentido sur ascenderia a 1.051
veh/h.

Esta intensidad horaria de la via de servicio es inferior a la capacidad tedrica, que puede establecerse
en 1.400 veh/h.

Al llegar a la glorieta, este trafico habra de ceder el paso al trafico entrante a la UEM desde el sur que,
de acuerdo a la distribucién espacial considerada, serd un 59% del total de 694 veh/h previstos, es
decir, 409 veh/h.

La capacidad de acceso de la glorieta, calculada en el estudio de movilidad y tréfico ¥, es 1.261 veh/h.

* Plon de Sectorizacion del sector Uz-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciosa de Oddn (Madrid). Estudio de Movilidad ¥
Trdj":co Ref. TMA 1794B/02,

** plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciosa de Oddn (Madrid). Estudic de Mowilidad y
Trdfico. Ref. TMA 17948/02.
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por el Pleno del Ayuntar

Via IHPM Sentidos | Caorriles | IHPM | Capacidad tedrica
Calle 1 1.342 2 2 335 1000
Calle 2 2.128 2 2 532 1000
Calle 3 1.580 2 2 395 1000
Calle 4 1.404 2 2 351 1000
T1 (salida) 727 1 1 727 1.400
12 (entrada) 829 1 1 B29 1.400

Tobla 15. intensidodes en hora punto de mofiana en el resto de nuevas vias
Como puede verse en la tabla 16, las intensidades en hora punta de mafiana previstas son inferiores a

la capacidad maxima tedrica de cada una de las vias.

Las vias T1y T2 se corresponden con los ramales de salida y entrada respectivamente en el enlace tipo

trompeta.

Por todo ello 1a afeccidn del desarrollo sobre la red viaria resulta perfectamente compatible.

9.11. CONTAMINACION ACUSTICA

Durante la ejecucion de las obras de urbanizacién y edificacion se produciran emisiones acusticas
procedentes tanto de la maquinaria empleada como del tréfico inducido, principalmente de vehiculos

pesados.

Durante la fase de explotacion (entrada en carga del sector) el principal cambio en la situacion acistica
futura respecto a la actual viene marcado por la aparicidn del trafico interior como fuente de ruido.
Apenas se produce un pequefio incremento en los niveles sonoros con origen en la carretera,
compatibles con los OCAs de los nuevos usos y que no varia la situacion de afeccidn preexistente sobre
el Parque Regional a lo largo del cauce del Arroyo de la Vega que se comentaba en el inventario

ambiental.

Todo el ambito se encontraria sometido a niveles sonoros inferiores a 60 dBA en los periodos Dia y

Tarde e inferiores a 50 dBA en el periodo Noche, objetivos de calidad acustica de los principales usos,
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salvo pequefias zonas junto al limite suroriental que se adentran levemente sobyella banda reservada )

para corredor de infraestructuras supramunicipales, sin sensibilidddactstica.;

en sesion de
No hay por tanto afecciones destacables en la variable actstica.
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Figina 53, Mapas ocisticos para los periodos Dia y Torde. |
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9.12. CONSUMO DE ENERGIA, CONTAMINACION ATMOSFERICA Y CAMBIO CLIMATICO

Consumo de energia

Durante la fase de construccion el consumo de energia tendrd como origen diferentes acciones
generadas por las obras de urbanizacién y edificacién. Habra un consumo de energia eléctrica y

derivado de la combustion de combustibles fosiles.

Durante la fase de explotacién del Plan, el consumo de energia vendra ocasionado principalmente por
dos actividades: las instalaciones propias de los usos urbanos del sector (sus edificaciones,

fundamentalmente) y el tréfico rodado inducido por esos mismos usos.

Para estimar este consumo energético de edificaciones es necesario obtener datos de los consumos

medios y del tipo de combustible que se utiliza en los distintos edificios. En estos consumos pueden

Péagina 105 de 149 www.lma-e.com




PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 “CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON

[HRWDL'IE‘WJHEHD INICIAL ESTRATEGICO AMPLIADO
l(.-'

entre los que récurren a electricidad o a combustibles fosiles para satisfacerse, lo gue

'.ll
Uso dutaJ gional /terciario: 207 kWh/m’ (74,5 Gj/100 m’) de los cuales un 10% se cubre con el uso de

combustibles fésiles (gas natural).

Uso educativo: 43 kWh/ m* (15,5 Gj/100 mz] de los cuales un 55% se satisface con combustibles fésiles

{gas natural).

Multiplicados por la superficie de los usos previstos, se obtienen los siguientes consumos (en el caso

de las viviendas, se han considerado una superficie media de 167 m*, valor para Villaviciosa de Odén,

segun el INE):
Consumo anual de energia (GWHh)
Superficie
Uso
aprox.(m’) Total Gas Natural | Electricidad
Viviendas (996) 166.193 13,39 10,05 3,00
Dotacional privado 50.000 10,35 1,09 9,26
Dotacional piblico | 28.042 5,80 0,61 500 |
Terciario 82 644 17,11 1,80 15,00
Universitario 50.000 2,15 1,18 1,00
Total 376.879 48,80 14,72 34,08

Tabla 16. Cansumo anual de energia segun usos previstos en GWh

El consumo de energia anual debida al tréfico rodado serd proporcional a los kilémetros diarios

recorridos por los desplazamientos motorizados.

La distribucién general del tipo de vehiculos en porcentajes para la situacion actual se ha tomado de
los datos publicados por la Direccién General de Trafico, relativos al parque de vehiculos de 2017 para
Villaviciosa de Odon, aunque una proyeccion detallada variaria esta clasificacidn hacia un menor

consumo y una mayor sostenibilidad.
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Ag
Ligeros | Pesados | Semipesados | Mﬂ‘tﬂﬂ "obag 2

96% 1,7% 1,9% 0,4%

Tabla 17. Distribucidn general del tipo de vehiculos

De acuerdo a estos datos, y considerando también la proporcion entre vehigulos gasolina/diesel,

|

Distribucion de vehiculos para las situaciones
futuras

Ligeros | Pesados | Semipesados | Motos
Gasolina | 34,15% 0,00% 0,00% 0,26%
Gasoil 35,54% 1,28% 1,43% 0,00%
GLP 2,30% 0,04% 0,05% 0,00%
GNV 0,00% 0,01% 0,01% 0,00%
Hibridos 9,60% 0,26% 0,29% 0,00%
Eléctricos | 14,40% D,12% 0,13% 0,05%

Tabla 18. Distribucién futura de vehiculos sequn tipolegio y tipo de combustible

Respecto a los consumos energéticos del combustible, la UNFCCC™ da los siguientes valores:

Factor de conversién
Tipo de combustible (T1/Gg de combustible)
Gasolina 44,78
Gasoil 43,10
LPG 44,80
Otros combustibles 40,19

Tabla 19. Consumos energéticos por unidad de combustible (Fuente: UNFECC)

El producto entre estos valores de consumo de energia por cantidad de combustible y los valores
tipicos de consumo de combustible por kilémetro permite obtener los siguientes valores de consumo

de energia por kilémetro:

Consumo de energia (kWh/km)
 Lig.gasolina | Lig. gasoil | Pes. gasoil | Pes. GN Semipes. gasoil | Motos
0,8707 0,7184 2,8736 5,5819 0,9579 0,4353

Tabla 20. Consumos energéticos del combustible por km

* United Nations Framework Convention for Climate Change
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Por atra'parte se han estimado los consumos energéticos de los vehiculos eléctricos.

4\ Consumo de energia (kWh/km)
Lig. Eléctr. | Pes. Eléctr. | Semipes. Eléctr. | Motos Eléctr.
"~.i 0,17 0,70 0,23 0,08

I

nienio
o/ e ol Hiabla 22! F‘ﬂiﬁ?ﬂlﬁﬂﬁlnenergfn de los vehiculos eléctricos

L IS

M e

Partiendo de os datos de vehiculos y kildmetros recorridos utilizados en los célculos de los distintos
estudios se l:‘tﬂrlhijesn 2 se obtiene que el consumo de energia producido por el trafico en el futuro serd

el indigado en la t'a%:-fa 23.

Consumo de energia (GWh-afio)
Ligeros Pesados Semipesados Motos

Gasoling 30,38 0,00 1,40 0,11
Gasoil 26,09 3,75 0,04 0,00
GLP 1,68 0,12 0,01 0,00
GNV 0,00 0,02 0,22 0,00
Hibridos 4,15 0,60 0,00 0,00
Eléctricos 2,50 0,09 0,03 0,00
Total 64,80 4,58 17 0,12

Tabla 22. Consumo anual de energia del trdfico en GWh
Obtenemos un valor total de consumo anual de energia teniendo en cuenta el demandado por las

edificaciones y el trafico rodado de 120,01 GWh.

De cara a reducir este consumo se llevard a cabo la implantacion de medidas de sostenibilidad
edificatoria, asi como medidas de sostenibilidad hacia la movilidad que se desarrollan con mas

amplitud en el capitulo de Medidas Preventivas y Correctoras,

Contaminacicn atmosférica

Los trabajos de urbanizacidn y edificacion asociados a la ejecucidn del Plan pueden afectar a la calidad
del aire por un aumento temporal de los niveles particulas pesadas en suspension y de gases

procedentes de la combustion de la maguinaria.

* plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 “Carretera M-501* del PGOU de Villaviciosa de Oddn {Madrid). Estudice de Movilidod y
Trdfico. Ref. TMA 17948/02,

“ Plan de Sectorizacion del sector UZ-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciose de Oddn (Madrid). Estudio Acustico. Ref,
ThiA 1794C/02,
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producen al no haber actividad en el dmbito de estudlp‘:jmt'ﬂ do por e} p
S2510n de
Sin embargo, la propuesta de planeamiento no conlleva modificacia

strils' ni otras actividades

sobre la calidad del aire al no estar prevista la implantacion de |
productivas emisoras de gases contaminantes. Las emisiones prov leﬁtes del aumento de habitantes
{calefacciones de viviendas, aumento del ndmero de vehiculos circulantes, et-:g;'l.] no supondran ninguna
modificacion de entidad en los niveles existentes en la actualidad, especiz';lmente al contemplarse

ciertas medidas de eficiencia energética y reduccion a la contribucion al CC

A partir de los consumos energéticos indicados en el apartado anterior estimamos las emisiones

atmosféricas emitidas tanto por los edificios como por los vehiculos.

Para ello tomamos en cuenta los factores de conversidn descritos por la metodologia de la EEA™ (S0,,
NOy, COVDM, CO, Pb, PM) y la EPA*(para el CH,, CO; y N,O al no disponer de datos de estos

compuestos por parte de |a EEA) para los combustibles utilizados.

Factores de emision
Conpsesto Gas Natural Gufsiif:m
S0, 0,30 79,00
NO, 42,00 69,00
CoOvVDMm 1,80 0,17
CH, 0,95 2,84
co 22,00 3,70
co, 50.247,82 70.040,12
Pb 0,00 0,00
PM 0,20 1,50
N;O 0,09 0,57

Tabla 23. Factores de emision de contaminantes por combustidn para los edificios,

* EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016

* Emission Factors for Greenhouse Gos Inventories 2014 (valores para Naturol Gas y Distillate Fuel Off No.2),
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[\

/
|\ o FACTORES DE EMISION (g/km)

Contaminante | Lig.gafolina | Lig.gasoil | Pes.gasoil| Pes.GN | Semipes.gasoil | Motos.Gasolina
\s0, 00006 | 00010 | 0,038 | 1,1000 0,0013 0,0003
N 03136 | 06720 | 6,8016 | 0,0500 1,0688 0,0697

co /03885 | 00246 | 03192 | 2,7500 0,1032 1,0500
/ 00029 | 00011 | 00850 | 0,0050 0,0011 0,2000

@\ / 34300 | 01230 | 1,3752 0 0,5096 11,5920

€O, \ /\ 223,481 |188,8806 | 754,0776 [1.376,5450| 251,6328 112,4655

pb ) |\1,196-06 | 9,60E-07 | 3,84E-06 | 1,28E-06 | 5,956-07 1,19E-06

pm/ | 00014 | 00480 | 0,464 | 1,2800 0,0880 0,0193

|, 00093 | 00026 | 0,0072 0 0,0020 0,0017

)
Tabla:24. Factores de gmt’;jdﬂ_de contaminantes de vehiculos en g/km recorrido.

En cuanto a los escenarios futuros, se ha estimado el parque circulante para el afic 2026 aplicando al
dato actual de la DGT una prevision de las variaciones porcentuales que van a producirse en la
distribucién de vehiculos entre gasolina y gasdéleo. Dichas variaciones se han obtenido tomando como
referencia las proyecciones sobre pargue circulante empleadas por la AEMA para Espafia en su

herramienta de cdlculo de emisiones, COPERT SL.

El porcentaje de vehiculo eléctrico frente al tradicional de combustidn en los escenarios futuros se ha
estimado tomando como referencia un estudio de la Agencia Internacional de la Energia™ sobre la

evolucién de los vehiculos eléctricos entre 2010 y 2050.

Partiendo de los datos de kildmetros recorridos utilizados en los célculos de los distintos estudios

2627

sectoriales™ ™' se obtiene que el nimero de kilémetros recorridos en el futuro por tipo de vehiculo y

combustible sera el indicado en la tabla 26.

15 International Energy Agency. Globaol EV Outlook 2016. Beyond One Million Electric Cars. Mayo de 2016.

* plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 “Carretera M-501* del PGOU de Villaviciosa de Oddn {Madrid). Estudio de Movilidod y
Trdffco. Ref, TMA 17948/02,

' plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 *Carretera M-501" del PGOU de Villoviciosa de Odén {Madrid]. Estudio Aclstico. Ref.
TMA 17940/02.
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KM RECORRIDOS POR CATEGORIA ¥ FUENTEDE |/ |/
ENERGIA
LIGEROS | PESADOS | SEMIPESADOS | motos/| /|
GASOLINA | 95593 0 714 /)
GASOIL | 99494 | 3578 3999 Aproft 0 V{ﬂ

GLP 6449 114 128 S c. ] P9 Plgho

GNV 0 19 21 o7 ,? o Ayung, .,.
HIBRIDOS | 26871 714 798V 0 &{?Q}“ iy
ELECTRICO | 40307 0 372 7 | 714 0

Tabla 25. Kilémetros recorridos en la situacidn futura segiin tipologio de vehiculo ¥ combustibie

El volumen de contaminantes emitido por el tréfico rodado en el futuro se muestra en la tabla 26.

Toneladas/afic | Toneladas/1000 hab
| so02 0,27 0,09
NOx 49,59 17,35
NMVOC 18,14 6,35
CH4 0,51 0,18
co 152,22 53,25 |
co2 17761,39 213,49
Pb 0,00 0,00
Particulas 2,17 0,76
N2O 0,48 0,17

Tabla 26. Volumen de contaminantes emitidos por el trdfico rodada en el escenario futuro.

El volumen de contaminantes emitido por los edificios en el escenario futuro se muestra en la tabla 28.

Total toneladas/afio | Total toneladas/1000 hab
502 0,02 0,01
NOX 2,23 0,78
covom 0,10 0,03
CH4 0,02 0,01
co 1,17 0,41
co2 2664,54 931,98

Pb 7,9542E-08 2,7822E-08
Particulas 0,01 0,00
N20 0,00 0,00

Tabla 27. Volumen de contominantes emitidos par los edificios en el escengrio futuro.

Sumando las emisiones con origen en ambas fuentes (edificios y trafico rodado) los resultados son los

siguientes:
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no dl’ﬂ F Y nlam

Aptobddo por el b Toneladas/afio | Toneladas/1000 hab
= ...802. 0,29 0,10
NOx 51,82 18,13
NMVOC 18,24 6,38
CH4 0,53 0,19
co 153,39 53,66
co2 2042593 7145.,47
Pb 0,00 0,00
Particulos 2,18 0,76
N20 0,48 0,17

S
Tabla 28. Velumen combinado de contaminantes emitidos en el escenario futuro.

Comparando con los datos facilitados por la Comunidad de Madrid en el Inventario de emisiones de
Contaminantes a la Atmdsfera para el afio 2016, observamos que estas previsiones relativas estdn

dentro de los valores registrados en la Comunidad de Madrid.

El municipio de Villaviciosa de Oddn cuenta con un Plan de Movilidad Sostenible (PMUS); acorde a éste
y de cara a reducir las emisiones previstas en un el futuro se propones una serie de medidas

preventivas que se desarrollan en el capitulo 13 del documento.

Contribucidn al Cambio Climdtico (CC)

El CO2eq (CO2 equivalente) es la unidad de medida habitualmente empleada para indicar el Potencial
de Calentamiento Global (PCG) de un GEl (gas de efecto invernadero), definido en relacidn al del
diéxido de carbono. El PCG mide el efecto de calentamiento a lo largo del tiempo (el periodo de
referencia mas usado es 100 afios) que produce la liberacién instantdnea hoy de 1kg de un GEl en
comparacion con el que causa 1kg de CO2. En esta medida influyen tanto la capacidad de cada GEIl de

intensificar el efecto invernadero asi como su tiempo de permanencia en la atmdsfera.

De este modo unificado, La Huella de Carbono describe la cantidad total de emisiones de CO,; y otros
gases de efecto invernadero (GEI) causados directa o indirectamente por un individuo, organizacian,

evento o producto a lo largo del ciclo de vida del mismo.

En este estudio se han considerado Unicamente las primeras y centradas en la demanda de energia
derivada del funcionamiento de las actividades y la habitabilidad de los edificios, por un lado, y del

trafico inducido, por otro, sin considerar la contribucion de la fase de edificacidn,
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Los gases de efecto invernadero incluidos en el inventario, asi como sus indices ;’:mtencial de

calentamiento global a 100 afios (de acuerdo al IPCC™), son los siguientes:

Gas de efecto invernadero | Potencial de Calentamiento Global
(GEI) fPCG
o, agg |
= - '| E}
CH, 2 /@n 0 e/
N0 265 f?““‘* Qi;
r iy
Tabla 29. Potenciales de Calentamiento Global. IPCC. 2014., (?

La contribucidn al cambio climatico ocasionado por el trifico rodado se muestra en la tabla 30.

ton CO2-eq | ton CO2-eq/1000 hab.
CH4 14,40 5,04
co2 17761,39 6213,49
N2O 128,09 44 81
TOTAL 17903,88 6263,34

Tablo 30. Huelle de carbono producida por ef trifico rodado futuro.

La contribucion al cambio climatico ocasionado por los edificios futuros se muestra en la tabla 31.

ton CO2-eq | ton CO2-eq/1000 hab.
CH4 0,62 0,22
coz 2664,54 931,98
N20 14,98 0,41
Total 2680,14 532,61

Tabla 31. Huella de carbono producida por los edificios futuros,

En el capitulo de Medidas Preventivas y Correctoras se indicaran una serie de medidas encaminadas a

reducir la contribucion al cambio climatico, reduciendo estas emisiones tendenciales.

9.13. CONTAMINACION LUMINICA

Actualmente las unicas fuentes de iluminacién en el entorno proximo de los terrenos afectados por la
propuesta proceden de los elementos de alumbrado viario existentes. Los tipos de luminaria y
lamparas presentes responden a tipologias convencionales y habituales en un entorno urbano,

necesarios para proporcionar las deseadas condiciones de visibilidad ¥ seguridad durante la noche.

* Intergovernmental Panel On Climate Change. IPCC Fifth Assesment Report, 2014 (ARS)
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Apr Dddﬂ yor el Pleno del Ayuniaouento

Hnﬁrﬂuﬂamumauﬁm-
.. El Secrolario
En el sectof’se enc\qentra parte de una linea eléctrica de alta tensidn (LAT) propiedad de Unién Fenosa.
i urbanist} del sector esta linea sera trasladada al perimetro del sector y soterrada. Tal y
como se ha comprobado en campo las labores de desmantelamiento de esta linea ya se han iniciado,
por lo que el efecto del desarrollo del sector, si lo vinculamos a esta operacion de soterramiento,

puede considerarse como un impacto positivo.

Durante la fase de construccion no se prevé la utilizacion de equipos o la implantacion de
infraestructuras, elementos o actividades que puedan generar algin tipo de contaminacion
electromagnética. En todo caso se establece una medida de tipo preventivo en el capitulo

correspondiente,

9.15. PRODUCCION Y GESTION DE RESIDUOS

Durante la fase de construccién y, por tanto, con cardcter temporal, se producirdn residuos de
construccion y demolicidn asociados a las obras de urbanizacidn del sector, cuya gestion deberd
llevarse a cabo adecuadamente para evitar efectos negativos sobre los propios terrenos o los

colindantes.

En el término municipal de Navalcarnero se encuentra una planta, de iniciativa publica, destinada al

reciclaje y depdsito controlado de residuos,

En la fase de explotacion, la entrada en carga del nuevo desarrollo supondra la generacion de residuos

urbanos condicionada y proporcional al tipo de poblacién y al tipo de actividades que albergara.

La cantidad de residuos que se generardn en un futuro se puede estimar a partir del nimero de
habitantes/ vivienda, se estima un nimero de 2.859%° habitantes en la nueva urbanizacién, y la

cantidad media de residuos generados por habitante y afio en la Comunidad de Madrid (354,3%

™ Numero estimado a partir del nimero de viviendas que se prevén construirdn (996) y ef nimero de habitantes medio por
wivienda (2,8; dato abtenido del censo de 2011).

** Dato obtenido del Instituto de Estodistica de Madrid, es la suma de Residuos mezcladas (309,2), Papel y cartdn (13.5), Vidrio
(12,3} y Envases mixtos [19,3).
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generados por el sector. A.ﬂfﬂbada por e
&N sesign ¢

El Plan Regional de Residuos Urbanos incluido en la Estrategia de Residuos de EN

(2006-2016) traslado la responsabilidad de la gestion de residuos urbanos de Iz

a los municipios. Asi, los municipios pueden asumir la gestidon de los resid

independiente o a través de mancomunidades.

de residuos:
= Mancomunidad del Este.

- Mancomunidad de los municipios del Noroeste para la Gestion y el Tratamiento de los
Residuos Urbanos.

- Mancomunidad de los Municipios del Sur.

Mancomunidad de servicios del Valle Norte del Lozoya

Mancomunidades tratamiento
residuos domesticos

p LR IR P AT M
B verasmurant oei S
- WatiaTa2es Il loaree Lty
- ManEamuhes Velle Herts S0l Lssre
Ageriartoents do Mesrg

Figura 54. Mancomunidades de tratamientos de residuos de la CAM. Fuente: Diagndstico Ambiental 2016
de la Comunidad de Madrid
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" de Odén esta adherido desde el afio 2013 a la Mancomunidad de los
ids\de Sur siendo ésta la encargada de la clasificacion, tratamiento Y eliminacion de residuos

o traslado de residuos urbanos desde las Estaciones de Transferencia hasta los

nertenecientes a esta mancomunidad para el tratamiento de residuos son:

cjbn de fransferéncia ﬂt&&ﬁﬁﬁam! Arroyo.
05 I."TI r_lF' 0 L ety __..|

E;l"l {cion de transferencia detulmenar de Oreja.

/Pstacion de'transferencia de Colmenar de Oreja.

¥ Estacion de transferencia de Las Rozas de Madrid.

- Estacion de transferencia de Leganés.

. Planta de clasificacién de envases de Pinto.
pPlanta de biometanizacién de Pinto.

. Planta de compostaje Villanueva de la Cafiada.

Vertedero de residuos urbanos de Pinto.

£l municipio de Villaviciosa de Odén cuenta con un Punto Limpio, cumpliendo con los establecido en el

articulo 29 de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.

£l tratamiento de los residuos urbanos, se realiza en la estacion de transferencia situada en el
municipio de Leganeés. Esta posee una capacidad de 380 toneladas/hora. Teniendo en cuenta la
poblacion de los municipios (Alcorcén, Fuenlabrada, Humanes, Leganés, Mastoles, Navalcarnero,
Villaviciosa de Odén) a los que da servicio esta estacion y suponiendo la misma generacion de residuos

por habitante/afio, el desarrollo del nuevo plan no afectara a la capacidad de acogida de la estacion.

A partir de esta estacion los residuos seran transportados o bien deposito controlado de Pinto o bien a

{a Planta de Clasificacion de Residuos de Envases también situada en Pinto.

Este sistema e infraestructura de gestion garantiza 2 compatibilizacion de los efectos derivados de la
generacion de residuos en el sector gue, adicionalmente, contara con ciertas medidas reductoras en la

generacion y facilitadoras de la gestion que se desarrollan mas adelante.

9.16. MEDIO SOCIOECONOMICO

Las afecciones sobre el medio socioecondmico son complejas y en la mayoria de las ocasiones

mantiene una relacion de causa y efecto sobre otros impactos en variables naturales.
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DE ODON

indirecta la dinamizacién de los sectores industrial y servicios. Aprobado por el il
21 R o

> - . . 20 Sesion da
Durante la fase de explotacion, y a raiz de la creacion de infraestructuras, e
urbanos se creard empleo de caricter permanente, incluyendo esgecialmeénte subsectores
relacionados con la educacién (ampliacién de la universidad), el se terciario relacionado © no con

la universidad, los servicios a los residentes (comercial) y el mantenimient

. Del mismo modo, se
|
generaran recursos hacia el patrimonio municipal al aumentar los ingresos econdmicos del

ayuntamiento producto de las cesiones de suelo, licencias etc.

10. IDENTIFICACION DE LAS VARIABLES SUSTANTIVAS (ALCANCE O
‘SCOPING’)

Basandose en el repaso de variables anterior se han identificado aquellas variables que a priori podrian
considerarse de mayor interés a la hora de evaluar ambientalmente el desarrollo de la propuesta

(variables sustantivas).

Por su mayor importancia o requerimientos de andlisis derivados de la normativa sectorial, algunas de
ellas han mostrado la necesidad de ser tratadas en los estudios sectoriales especificos que acompafian
al presente Documento Inicial Estratégico, con excepcién de la variable relativa al arbolado interior del
ambito, tratada en parte en el DIE y que deberd seguir valorandose en detalle hasta la realizacién de in
inventario en futuras etapas de planeamiento, normalmente antes del Proyecto de Urbanizacién, pero
cercanas al inicio de la intervencién fisica sobre el territorio para evaluar correctamente el valor del

arbolado afectado.

Otras, en cambio, presentan una menor relevancia y su tratamiento se desarrolla dentro del presente

DIE ampliado, pudiendo profundizarse si fuera necesario en el Estudio Ambiental Estratégico.

No obstante, en etapas posteriores de definicidn y evaluacion ambiental de la propuesta (Estudio
Ambiental Estratégico) se podra revisar la seleccién de estas variables sustantivas, incluyendo las
consideraciones que incluya el érgano ambiental en el correspondiente Documento de Alcance que se
redacte a partir de este DIE ampliada.
Variables sustantivas a tratar en estudios sectoriales especificos

*  Movilidad y trafico.

* (Calidad acustica,

* Hidrologia y capacidad de saneamiento.
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a tratar dentro del DIE / ESAE

n, mitigacidn y adaptacion al cambio climatico.

12

Paisaje.

* Contaminacion luminica,

* Contaminacion electromagnética.
*  Usos del suelo.

* Generacion y gestion de residuos.

= Medio socioeconomico.

11. ANALISIS DE LOS EFECTOS AMBIENTALES

A partir de la identificacién de potenciales impactos ambientales realizada en el anterior capitulo 9, se
desarrolla a continuacion la valoracion de dichos efectos, incluyendo la elaborada en los estudios

sectoriales especificos que se ha redactado sobre las variables mas relevantes.

A la hora de analizar los efectos ambientales que le nuevo Plan generard sobre los distintos
componentes del medio se hace distincién entre las acciones que se realizan en la fase de construccidn

y las que se realizan en la fase de explotacion.

Para la caracterizacidn y valoracién de los efectos, se ha han tomado como referencia los indicadores
establecidos en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, donde se
indica que se distinguirdn los efectos positivos de los negativos; los temporales de los permanentes;
los simples de los acumulativos y sinérgicos; los directos de los indirectos; los reversibles de los
irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periddicos de los de aparician irregular; los
continuos de los discontinuos. Esta clasificacion es propia de la caracterizacion de impactos para un

proyecto y no de efectos para un plan, pero puede resultar (til tomada como referencia no exhaustiva.
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de las actuaciones del PS como compatibles, moderados, severos ¥ criticos.

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
Aprobadg por el P

&N sesitn de
Fase de construccidn

“$retang,

Con las debidas medidas de proteccion, la potencial a afeccién quedard reducida hasta

un grado compatible con su actual y reducida representacion.

Durante los trabajos de Vigilancia Ambiental de las obras se llevars a cabo un control de los posibles
vertidos al cauce del Arroyo de la Vega, lo que reducira el riesgo hasta un limite perfectamente

compatible con su caudal ecolégico.

Fase de explotacién

Con las debidas medidas de integracién en el disefio de la ampliacion del campus universitario, la
potencial a afeccién al Habitat 6220 quedara reducida hasta un grado compatible con su actual y

reducida representacion;

El aumento de caudal en el Arroyo de la Vega tendra un efecto compatible (-9) con su caudal
ecoldgico. Durante los trabajos de Vigilancia Ambiental de las obras se llevara a cabo un control de los

posibles vertidos al cauce del Arroyo de la Vega.
CLIMATOLOGIA

Fase de construccién

No se produciran impactos destacables.

Fase de explotacién

El microclima en el drea de actuacién se verd afectado por la eliminacion de la cubierta vegetal, la
pavimentacion de superficies y la actividad urbana (disminucion de la humedad relativa, el aumento de
las temperaturas y la disminucién de la velocidad del viento), aunque son efectos en parte
contrarrestados por la creacion de zonas verdes y perfectamente compatibles con los nuevos usos del
suelo y sin efecto apreciable global. Por ello, el desarrollo urbanistico del ambito no tendrd efectos
significativos sobre el clima local, mds aun considerando que no pueden sefialarse caracteristicas

microclimaticas singulares.
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GEOMORFO

Fase de

HIDROLOGIA

Fase de construccion

Durante los trabajos de Vigilancia Ambiental de las obras se llevard a cabo un control de los posibles
vertidos al cauce del Arroyo de la Vega lo que reducird el riesgo hasta un limite perfectamente

compatible con la calidad ambiental actual del suelo

Fase de explotacién

La integracion de los cauces existentes en el sistema de espacios libres de la ordenacién general del
sector dentro de zonas verdes en las que, ademas, se respetard el estado actual de los terrenos

minimiza los posibles efectos negativos sobre la hidrologia del ambito.

La red de saneamiento y evacuacién prevista minimizara los efectos descartando una afeccién sobre el
Arroyo de la Vega, tal vy como ya se ha comentado en el capitulo 9.1 sobre Espacios Naturales

Protegidos.

SUELOS

Fase de construccion

Las afecciones debidas a retirada o compactacidn de suelo serdn reducidas y compatibles, tal y como

se ha comentado en el epigrafe de geomorfologia.

Durante los trabajos de Vigilancia Ambiental de las obras se llevard a cabo un control de los posibles
vertidos contaminantes (grasas, combustibles, etc.) lo gque reducird el riesgo hasta un limite

perfectamente compatible con la calidad ambiental actual del suelo.
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Fase de explotacién

El riesgo de contaminacién del suelo como consecuencia de las actividades 4 d sarrollar dentro del

ambito es reducido, puesto que los usos urbanisticos asignados no tienen un cial negativo en esa

variable.

HIDROGEOLOGIA Y AGUAS SUBTERRANEAS Aprobado por el oubial Ayuntami
ensesionde =" q o

Fase de construccion = - ﬁmﬂ ]

La afeccion sobre las aguas subterrdneas estd directamente relacionada con vertidos o derrames
accidentales procedentes de la maquinaria de la obra. Durante los trabajos de Vigilancia Ambiental de
las obras se llevara a cabo un control de los posibles vertidos contaminantes (grasas, combustibles,
etc) lo que reducira el riesgo hasta un limite perfectamente compatible con la calidad ambiental

actual de las aguas subterrdneas.

También se pueden producir impactos por las excavaciones que se llevarin a cabo al poder afectarse
el nivel fredtico existente. Se trata de un impacto reducido que se considera compatible.

Fase de explotacion

El riesgo de contaminacién de las aguas subterréneas como consecuencia de las actividades a
desarrollar dentro del dmbito es reducido, puesto que los usos urbanisticos asignados no tienen un

potencial negativo en esa variable.
VEGETACION

Fase de construccién

La eliminacién de las comunidades vegetales existentes en la cubierta natural del terreno supondra un
efecto de considerable extensién (red viaria y manzanas donde se prevé desmonte) pero compatible,
el cual se reducird en el caso de las especies que conforman los habitats protegidos gracias a las

medidas de integracién disefiadas a tal fin en vaguadas y ampliacion del campus universitario.

La adaptacion del viario a la geomorfologia del terreno reducira adicionalmente la necesidad de

eliminacion de la cubierta en dreas importantes del dmbito.

La normativa existente en cuanto a reposicién del arbolado afectado garantiza un efecto temporal

derivado de su eliminacién con una compensacién netamente favorable
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Los efectos sob {; el arbolado v la vegetacion en esta debidos a la emisién local de contaminantes a la
atmosfera seriin keducidos dada la baja densidad del ambito y las medidas de sostenibilidad en cuanto

a la movilidad

Los trabajos de preparacidn del terreno suponen una afeccién importante sobre la fauna local, aunque

como se ha visto, ésta no es destacable,

En relacidn con la avifauna que anida en los espacios protegidos cercanos, para los que el ambito
constituye una parte —aungue reducida- de su drea de campeo, el efecto es permanente, puesto que

esta actividad quedard mermada, aunque no impedida.

Dada la baja densidad de la propuesta y la integracién de cauces y masas de arbolado en ella y, sobre
todo, a la existencia de dreas mucho mads ricas (El Agostadero) y amplias para el campeo mucho mas

directamente conectadas con las dreas protegidas, este efecto puede considerarse como compatible.

La construccién y dotacidon de zonas verdes donde se integrard parte del arbolado y vegetacion

arbustiva existente supondrdn una compensacién parcial a los efectos descritos anteriormente.
PAISAIE

Fase de construccidn y explotacidn

La preparacién del terreno supondra un efecto compatible ya descrito en el epigrafe sobre

geomaorfologla

La transformacion paisajistica en los terrenos del ambito no supone una transformacién apreciable de
las caracteristicas del territorio a una escala mds amplia, pues se plantea como un crecimiento del drea
residencial mucho mas amplia ya existente en la urbanizacién de El Bosque entre el ambito de la
universidad (que también se amplia) y el limite territorial que supone la presencia de la carretera M-

501.

Existen dos efectos positivos. El primero y mas destacable es la eliminacién de las torres de alta

tension debida al soterramiento de la LAT. El segundo se deriva del acondicionamiento de zonas
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verdes es favorable por introduccion de areas arboladas, integracion del paisaje arbustivo, de rodales y

apantallamientos vegetales. =

MOVILIDAD Y TRAFICO Aprebado por "_ﬁ*’unra-umn:n

QL?QQB

Fase de construccion

La afeccién al trafico debidas a la circulacion de trafico pesado dufante Ia; obras de urbanizacion y

edificacion se considerada como compatible con las habituales medidas tEnp'pﬂrams de adaptacion del

trafico existente. |

Fase de explotacion

El desarrollo del sector dard lugar a un incremento de trafico en la zona que, tal ¥ como se ha
estudiado, no comprometera la capacidad prevista del nuevo viario o el existente ni de sus

intersecciones mas vulnerables durante la hora punta, por lo que su efecto se considera compatible.
CONTAMINACION ACUSTICA

Fase de construccion

Los impactos que se penerardn en la calidad acustica van a estar originados por los trabajos de
construccion ademas de con los movimientos de maquinaria y vehiculos. Se trata de un impacto

temporal y compatible.

Fase de explotacicn

No se prevé que ni el tréfico ni las actividades en el interior del &mbito —derivadas de usos sensibles al
ruido y no ruidosos en si mismos- puedan influir negativamente sobre la situacién aclstica en el
exterior del mismo, incluyendo las dreas catalogadas como ZEC al sur, si afectadas por el ruido de

trafico de la M-501.

Por todo ello, se considera que el efecto del desarrolio del sector en la variable es compatible.

CONSUMO ENERGETICO

Fases de construccidn y explotacion

Se producirad la aparicion de fuentes de consumo energético, en cierta medida de origen fésil
(vehiculos con motor de combustidén y calderas en edificaciones) que se convierten asi en nuevas

fuentes de consumo energético local. Este consumo se verd reducido por la implantacion de medidas
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coma la emisio, 'den‘gu!‘m y particulas a la atmdsfera provocadas por el movimiento de tierras y la

circulacion de ehl'culd's_lpesadns, Se trata de un efecto negativo temporal y reducido.

Fase de explotacion

La propuesta de planeamiento no conlleva modificacién sustancial que pueda influir sobre la calidad
del aire local no estar prevista la implantacidn de industrias ni otras actividades productivas emisoras
de gases contaminantes. Las emisiones provenientes de la llegada de habitantes (calefacciones de
viviendas, aumento del nimero de vehiculos circulantes, etc.) no supondrén ninguna modificacion de
entidad en los niveles existentes en la actualidad, especialmente al contemplarse ciertas medidas de
eficiencia energética y reduccidn a la contribucion al CC en la edificacion y medidas de sostenibilidad

haca la movilidad en el caso del trafico.

Segln el Inventario de emisiones de Contaminantes a la Atmdsfera para el afio 2016, las previsiones
relativas de emision estan dentro de los valores registrados en la Comunidad de Madrid. Supondra un

efecto permanente pero reducido y compatible
CONTAMINACION LUMINICA

Fase de construccion

Se producird un aumento en las intensidades luminica de la zona durante la fase de obra derivado de
la iluminacion de seguridad, en unos horarios determinados, ocasionados por la maquinaria e

instalaciones auxiliares. Se trata de un efecto negativo pero temporal y compatible.

Fase de explotacion

Las medidas de sostenibilidad propuestas para la urbanizacion y edificacion, en concreto las relativas a

la eleccion de luminarias, reduciran los efectos negativos en esta variable hasta hacerlos compatibles.
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CONTAMINACION ELECTROMAGNETICA

Fase de construccién

No se producira ningun tipo de efecto resefiable. ﬁp"‘:‘bﬂdn Por ef

Ol cpeix
B3i6n de ta |
.__:__' : L= jrﬁ,nru
Fase de explotacion o 777 2

El desmantelamiento y soterramiento de LAT generard un_ écto I'Ipnsitivu ya mencionado en el

epigrafe sobre paisaje. '

PRODUCCION Y GESTION DE RESIDUOS

Fase de construccidn

La gestién de residuos de construccién y demolicion esta perfectamente reglada en la normativa actual
en la Comunidad de Madrid, aunque en el caso de la urbanizacién y obra nueva éstos seran
fundamentalmente derivados de movimientos de tierra que, como se ha mencionado, son reducidos

por la adaptacién a la geomorfologia del terreno y reutilizados in situ.

Fase de explotacion

£l sistema e infraestructura regional de gestién de residuos garantiza la compatibilizacion de los
efectos derivados de la generacién de residuos en el sector que, adiclonalmente, contarad con ciertas

medidas reductoras en la generacion y facilitadoras de la gestion que se desarrollan mas adelante.
MEDIO SOCIOECOMONICO

Fases de construccion y explotacidn

Los impactos previsibles van a ser en su mayoria de cardcter positivo. En la fase de urbanizacion y
edificacién se materializaran en la creacion directa de empleo y de forma indirecta la dinamizacion de
los sectores industrial y servicios. Durante la fase de explotacion, y a raiz de la creacion de
infraestructuras, equipamientos y servicios urbanos se creara empleo de cardcter permanente,
incluyendo especialmente subsectores relacionados con la educacion (ampliacién de la universidad), el
sector terciario relacionado o no con la universidad, los servicios a los residentes (comercial) y el
mantenimiento. Del mismo modo, se produciran efectos positivos relacionados con el enriguecimiento
del patrimonio municipal al aumentar los recursos econémicos del ayuntamiento producto de las

cesiones de suelo, licencias etc.
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0CT 2

Con estas _ rminaciones se plantea el crecimiento del area periurbana del municipio, encajando una
nueva pie fen !mnnfa ¥ continuidad respecto a las dreas consolidadas de la urbanizacion El Bosque
(al noroeste), el é'iq:ripus de la Universidad Europea (al suroeste), la presencia de la carretera M-501 (al
sureste) y actividad'existente dedicada a camping (al noreste).

En cuanto al planeamiento de dreas urbanizables colindantes, el Plan de Sectorizacion garantiza su
compatibilidad en el borde de contacto con el futuro desarrollo al noreste (Los Gallegos) situando a lo

largo de éste zonas verdes y equipamientos, de modo que no se condiciona su futura ordenacidn.

El gran eje viario que recorre todo el ambito se continuard sobre este sector colindante hasta una
posible conexion con la M-501 que contempla el Avance del Nuevo Plan General. El sistema de

obtencion de los terrenos para este nuevo acceso a la carretera lo establecerd el nuevo PGOU.

Por ditimo, el sector representa la mayor parte del suelo aun no desarrollado por el PGOU vigente de
Villaviciosa de Oddn, por ello su adaptacion e integracion con las determinaciones del planeamiento

general del suelo circundante ya desarrollado, resultan de algin moedo mas sencillas.
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13. MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORI

Son las medidas a implementar en diferentes fases del plan con el objeto de evit inuir, corregir
0 compensar los posibles efectos negativos del proyecto sobre el entorno.
Aprobado por &l

en sesion de ., fﬁ_ J_[j‘C-EEUZU

a evitar \que'%e produzca una

Pueden clasificarse como:

Medidas preventivas o Minimizadoras: Son aquellas encamina
afeccion no deseada mediante la modificacién de algunas caracteristicas del pfl,l;\_n 0 praoyecto original.
Se introducen en la fase de disefio (correcto emplazamiento, adecuada metuﬁnlngia, etc.). Son, sin
duda alguna, las medidas mds adecuadas para garantizar la preservacion de los valores ambientales

del entorno.

Medidas correctoras: Son aquellas encaminadas igualmente a evitar que se produzca la afeccién no
deseada, mediante la implementacién de acciones complementarias al plan o proyecto. Generalmente
se introducen durante |a fase de disefio o, excepcionalmente, durante la ejecucién de las obras o tras

el seguimiento ambiental, dirigidas a evitar las afecciones gue se producen,

Medidas compensatorias: Son las medidas que pretenden compensar las afecciones, una vez que
éstas se asumen como inevitables, en el propio entorno u otro cercano, de modo que el saldo

ambiental de la accién del plan o proyecto sea globalmente positivo.
13.1. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

1. La ordenacion definitiva del sector reflejara necesidad de integrar la superficie ocupada por
las especies que constituyen el habitat 6220 ¥ en concreto, se dispondran las instrucciones
especificas en la normativa de planeamiento para que la ordenacién del drea de ampliacién
del campus universitario se adapte en lo posible a la presencia real de dichas especies,

incorporandolas a sus espacios libres y zonas ajardinadas.

2. De modo simultdneo al inventario de arbolado (previo a los trabajos de urbanizacion, ver
medida 10, se debera realizar un inventario floristico de la zona con el fin de determinar el
drea de ocupacidn por el Hibitat 6220, prescripcion que igualmente deberd recogerse en la

normativa de planeamiento.
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' Urhii‘ii:acidn

4. La ordenacion definitiva del sector confirmara la integracion de los cauces existentes en el
sistema de espacios libres mediante zonas verdes, tal y como se recoge en este Avance de PS5,
en las que, ademas, se respetard el estado actual de los terrenos {cubierta vegetal, vegetacion
arbdrea y arbustiva, etc.) excepto en los trazados minimos de acceso necesarios para
garantizar el disfrute y mantenimiento de dichas zonas verdes. Esta prescripcion deberd

reflejarse en el planeamiento de desarrollo y Proyecto de Urbanizacion

5. Una vez justificada la no afeccidn al caudal ecoldgico del Arroyo de la Vega por los nuevos
caudales pluviales, asi como la capacidad de las infraestructuras de evacuacién bajo la M-511
(drenajes transversales), en fases posteriores de planeamiento, tras definir la ordenacién
pormenorizada se deberdn realizar las gestiones necesarias para asegurar la actual
disponibilidad de capacidad suficiente en las infraestructuras de saneamiento y depuracion
(canalizacién exterior, bombeo y tratamiento) para atender los crecimientos en los caudales

residuales a evacuar tras el desarrollo y entrada en carga del sector.

6. La normativa urbanistica incorporard las prescripciones necesarias de cara al disefio de la
urbanizacion del sector, los proyectos de ordenacion de manzanas y los proyectos edificatorios
de modo que se incluyan las siguientes medidas de sostenibilidad en relacién con el ciclo del

agua:

a) Se utilizardn pavimentos rigidos continuos en las zonas verdes para facilitar la

permeabilidad del ambito y reducir la escorrentia del terreno

b) Cada parcela contara con un aljibe que permita recoger, almacenar y aprovechar para
riego el agua de escorrentia, lo que supone también efectos positivos respecto a la

limitacion de caudales sobre las vaguadas existentes tras la urbanizacion.

c) Se creard una red de riego con agua regenerada para zonas verdes de uso publico.
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d} Los proyectos de edificacion considerardn la inclusién de aprovec 'Ir'nfentn de 'agﬁ-;f

como la triple separacion de la recogida de aguas pluviales, "grise,
Aprobado por el Pleng

gntamir
e) En los proyectos constructivos de las filfurds edificaciones 52

NS

lementos
que permitan un correcto tratamiento de los caudales pluv, _',"i Iuvenj&jn aquellos
destinados a evitar la carga contaminante de los priperos rJinutuﬁ de lluvia, tales
como pozos de registro con areneros, trampas de”captacién dL sedimentos y sdlidos
flotantes. De la misma manera se recomienda las medidas de pflutecciﬁn necesarias de

los puntos de vertido de la red de pluviales para evitar la erosion de los cauces.

SUELOS

7. Entre los usos globales del suelo planteados en la propuesta urbanistica se incluyen usos
dotacionales y terciarios donde la implantacion de posibles actividades especificas
potencialmente contaminantes del suelo dependera de las posibles limitaciones que se
definan en las Ordenanzas Reguladoras Zonales del futuro Plan Parcial. Por ello, la normativa
urbanistica del plan debera considerar esta posible implantacién, incluyendo en su
articulado un texto similar al siguiente: £n coso de instalaciones sometidas ol Real Decreto
9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacidn de actividades potencialmente
contaminantes del suelo y los criterios y estdndares para lo declarocion de suelos
contaminados, tanto la implantacidn de nuevos establecimientos como su clausuro se

someterdn o lo dispuesto en el articulo 3.4 del mencionado Real Decreto.

8. Ver medida 3

9. La normativa urbanistica incorporard las prescripciones necesarias de cara al disefio de la
urbanizacién del sector, los proyectos de ordenacidn de manzanas y los proyectos edificatorios
de modo que se incluyan las siguientes medidas de sostenibilidad en relacién con los usos del

suelo:

a) En las zonas a ocupar por la edificacion, se procederd a la retirada previa de la tierra
vegetal de calidad para utilizarla posteriormente en los trabajos de recuperacion

ambiental y jardineria.

VEGETACION

10. De modo simultaneo inventario floristico (previo a los trabajos de urbanizacidn, ver medida 2)
se debera realizar un al inventario de arbolado de la zona con el fin de determinar el grado de

afeccidn a los diferentes pies arbéreos y las correspondientes plantaciones compensatorias,
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iento del dmbito, tanto en la urbanizacion como en la edificacion en manzanas y

Plane, ¢el Ayuplapiento o
f}mﬁi’%ﬁﬁ-ﬂﬂ %lﬁpﬁﬁnﬂs i‘iﬂap‘t}-:!glas illllas condiciones climaticas, edaficas y fitosanitarias
gensesionde = — ol
| ]ES. El Secistzrg,
|

b) Se utilizardn especies autdctonas con bajos requerimientos hidricos.

c) Se evitard el empleo de especies con los polenes mas alergénicos de la Comunidad de

Madrid, como los platanos de sombra, los cipreses y los olivos.

d) En los nuevos aparcamientos en superficie, se plantaran darboles un arbol,

preferentemente de hoja caduca, por cada plaza de estacionamiento.
e) Se utilizara sistemas de riego eficiente que favorezcan el ahorro de agua.

12. La ordenacidn definitiva del sector confirmara la adaptacién ya existente a nivel de avance a
la existencia de masas arbdreas destacables prdximas a los cauces presentes en la parcela (ya
integrados en zonas verdes) y a las masas de encinar presentes en la parcela coincidentes con

las zonas 2 y 3 delimitadas en el apartado de inventario de la vegetacidn (apartado 7.9).

13. La normativa urbanistica incorporara las prescripciones necesarias que deberan recogerse en
el Proyecto de Urbanizacidn y futuros proyectos edificatorios, en relacion con la minimizacion

de la afeccién a la vegetacion durante las fases de obra:
a) Se ajustaran las labores de deshroce a la superficie estrictamente necesaria.

b) Se protegeran los arboles que puedan ser afectados por las obras mediante

estructuras metalicas o de madera,

¢) En el caso de las playas de acopio, parques de maquinaria, etc., se obligara al

contratista a delimitarlos en zonas carentes de arbolado.

d) El personal de la obra deberda de tener especial cuidado en circular Unica vy

exclusivamente dentro de los limites de la obra y por caminos existentes.

PAISAIE

14, Ver medida 3.
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medidas en relacion con la integracion paisajistica:

a) Se realizardn plantaciones para conseguir aislamiento visu

M-501 y la Calle Mifio. 5 C T

b) Los edificios de nueva construccion, las modifitaciones d fachadas d«?f g{?iﬁr_'aciﬁn
existente y las obras en locales de planta baja deberdn ta.-nqlr'r en cuenta el entorno en
que encuentren y el efecto de su imagen sobre el pzliﬂlj\‘.!.u el espacio publico y/o la
edificacion preexistente. Con el objeto de garantizar unas condiciones minimas de

integracidn visual de los edificios.

c) Las labores de revegetacidn que deberan cumplir las funciones de actuar como barrera

visual y colaborar a la integracidn paisajistica.

d) Las antenas de telefonia deberdn ubicarse de forma que produzcan el menor impacto

visual y la mejor integracion en el paisaje de la zona en que se pretendan implantar,

FAUNA

16. El conjunto de medidas anteriormente formuladas en relacidén con la integracidn de las
vaguadas y su vegetacidn asociada en el sistema de espacios libres y zonas verdes del sector, la
adaptacion de la ordenacién a otras masas de arbolado destacables, la preservacion de la
cubierta vegetal natural, le integracion de las especies arbustivas que conforman los habitats
protegidos en la ordenacién de las manzanas, ¥ las plantaciones compensatorias para el
arbolado afectado por la urbanizacion; tendran una incidencia conjunta favorable a la
permanencia del sector como drea de campeo para las especies de avifauna que anidan en los

espacios protegidos cercanos a lo largo del Arroyo de la vega.

MOVILIDAD Y TRAFICO

Con los objetivos fundamentales de mejorar la oferta local de transporte publico y promover la
movilidad interna y con el casco empleando medios sostenibles se enumeran una serie de medidas
clasificadas en tres grupos: medidas hacia la urbanizacién, medidas en la edificacién y medidas de

concienciacion y dotacién municipal o supramunicipal (CRT), de mas dificil implantacion

Proyecto de Urbanizacion
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contempla en el Plan de Sectorizacion asegurando la convivencia segura de los tres
el ,-\,mm &
Apro edios "H?'Qrtapnrte puhnr.u_. peatonal y ciclista) y su intermodalidad, vinculdndolo
ademis_, .;Lun aparcamlentn publico de cardcter disuasorio para automaoviles.
Resolver los desplazamientos a larga distancia (principalmente para viajes recurrentes
.ber motive de trabajo o estudios) mediante conexiones directas o indirectas con los
L
principales nodos de transporte puablico, asi como las conexiones con el casco urbano

de Villaviciosa de Oddn.

T

£) En caso de las indirectas y las conexiones con el casco urbano, potenciar el uso de la

bicicleta como modo primario, permitiendo la intermodalidad.

d} Disefiar el viario local interior de esta zona para mejora de la coexistencia y
mantenimiento de velocidades bajas de circulacién (plataforma Gnica, cambios de
alineacion, convivencia natural con bicicleta, etc.).

e) Ejecutar un tercer paso sobre la carretera M-501, adicional a las 2 peatonales
existentes, vinculdndolo al acceso a la universidad y, en este punto, a la plataforma de
transporte colective y medios no motorizados que recorre el sector, estableciendo una
nueva conexion peatonal y ciclista con el casco urbano.

f) Delimitar como Zona 30 del drea residencial del sector y su viario interior (local, no
estructurante) en consonancia con lo que plantea el PMUS en otras dreas de la
urbanizacion el Bosque, ya que la propuesta se concibe en parte como una ampliacién
de aquella.

g) Creacion de carril bici segregado en todo el viario estructurante (Calles 1 a 4),
aprovechando la existencia de medianas centrales o entre calzada y acera, con
fomento de la intermodalidad con el transporte plblico (estacionamiento de bicicleta
en paradas). Considerar este viario estructurante como viario principal a efectos del
PMUS, con limitacidn no superior a 40 km/h para el tréfico rodado.

h) Restringir en general la dotacion de aparcamiento, sobre todo en las dreas
residenciales y en torno a la zona de concentracién de bajos comerciales, actuando de

forma disuasoria frente al uso del vehiculo privado en desplazamientos locales.

Pagina 132 de 149 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE muwnusn DE ODON
(MADRID). DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO AMPLIADO

i) Enlos usos dotacionales/terciarios tratar de situar los accesos desdg [a via de servicio.y~

18. La normativa urbanistica incorporara las pres:ripc_iu_nes necesa ‘_ cara los futurus
proyectos edificatorios de modo que se incluyan las siguientes mied

movilidad sostenible:

a) Reducir la dotacidn de plazas de aparcamierﬁa en el interﬁ;r de las promociones de

vivienda colectiva

b) Incorporar puntos de recarga para vehiculos eléctricos en todas las plazas de

aparcamiento en el interior de las promociones de vivienda colectiva

c) En los edificios de vivienda colectiva, proyectar espacios comunes vigilados y dotados

para la entrega de productos de telecompra y reparto a domicilio.

d) En los edificios de vivienda colectiva, proyectar 3 puntos de estacionamiento para

bicicletas en planta baja por vivienda.

19. Recomendaciones para el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén y la Universidad Europea de
Madrid, en apoyo a una movilidad sostenible en el sector con favorable impacto en los
contiguos y resto del municipio:

a) Promover una oferta competitiva de transporte publico a lo largo del proceso de

tramitacion y desarrollo del sector.

b) Sensibilizar a los futuros residentes y usuarios en favor de la movilidad sostenible y de
las posibilidades de desplazamiento no contaminante, fomentando el uso de la
bicicleta como medio de transporte prioritario tanto en los desplazamientos interiores
como en los intercambiados con el casco urbano, informando sobre los itinerarios,
distancias, tiempos, intermodalidad con transporte piblico (aparcamientos de bicicleta
en paradas de autobis, aparcamientos de automaoviles, etc.).

c¢) Fomentar la alta ocupacion del vehiculo privado mediante la promocion desde el
ambito municipal / universitario de planes de uso de vehiculo compartido de tipo
carpooling y carsharing, en especial para el uso universitario y los usos dotacionales y
terciarios.

d} Promover la telecompra y reparto a domicilio en el terciario local
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'.

ﬁue inl;lwan la utilizacion de equipos y maquinaria eficiente y la restriccion de su
encendido a los-momentos de uso, en especial en el caso de maquinaria pesada ¥

\

tugene radores.

2]_.-. La normativa urbanistica incorporarda las prescripciones necesarias de cara los futuros
proyectos de urbanizacion de modo que se incluyan las siguientes medidas de ahorro de

energia:

b} Proyectar luminarias de alto rendimiento y bajo consumao, distinguiendo iluminacion

de viales para trafico rodado de vias y espacios peatonales.

22. la normativa urbanistica incorporara las prescripciones necesarias de cara los futuros
proyectos edificatorios de modo gue se incluyan las siguientes medidas de ahorro de energia

en las edificaciones:

¢} Recurrir en lo posible a sistemas basados en energias renovables de produccidn local,
como la solar térmica o la miniedlica, dejando en segundo plano otros sistemas
eficientes que finalmente impliquen algln tipo de emision local o diferida (como la
cogeneracion, la biomasa, bombas de calor y calentadores eléctricos) y descartando

sistemnas convencionales basados en la combustién (calderas y calentadores).

d) Donde no se posible la medida anterior, fomentar la adquisicion de sistemas
climatizadores con bombas de calor de varias velocidades para regular mejor la

temperatura y, por tanto, gestionar mejor la energia.
e} Proyectar luminarias de alto rendimiento y bajo consumo.

f) Colocar interruptores con temporizador para activar los focos de iluminacion exterior,
que ird variando en funcidn de la estacién del afio y de la duracién del periodo

diurno/nocturno.

23. Recomendaciones para el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén y la Universidad Europea de
Madrid, en apoyo al ahorro energético en el sector con favorable impacto en los contiguos y

resto del municipio:
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CALIDAD ATMOSFERICA

Ell Seeratnria,

24, La normativa urbanistica incorporard las prescripciones neqésarias de cara los futuros

proyectos de urbanizacion de modo que se incluyan las siguientes medidas de reduccion de

emisiones de gases contaminantes, polvo particulas en fase de obra;

a) Para evitar la deposicidn de polvo sobre la vegetacion cercana a la pista de trabajo se
reducird al minimo indispensable la circulacion de vehiculos por la pista de trabajo
ademas de limitar a 20 km/h la velocidad de trdnsito por la pista de trabajo v en
aquellas zonas en donde se pueda generar mds cantidad de polvo, y cuando lo

considere oportuno la Direccidn de Obra, se regara la pista con vehiculos cisterna.

b} Durante las labores de adecuacién del terreno, si las condiciones climatolégicas no
fueran las adecuadas y siguiendo el criterio del supervisor, se daran riegos con camion
cisterna durante el periodo de circulacidon de vehiculos y, especialmente, antes del
primer recorrido de la mafiana y después del Gltimo. El objeto de esta medida es
prevenir la erosidn del horizonte superficial del suelo y la suspension de materiales

finos en la atmasfera.

c) Se limitara a 20 Km. /h la velocidad de transito de vehiculos por pista y terrenos

desnudos y se cubrirdn con lonas los camiones cargados de tierra.

d) Siempre que las condiciones del terreno lo permitan, los conductores procurardn
seguir las mismas rodadas durante todo el recorrido. Es preferible dejar el terreno con

una banda estrecha muy compactada que la totalidad de pista menos compactada.

e) La pista de trabajo estara en todo momento sefializada, especialmente en los bordes,
de modo que no pueda haber confusion respecto a lps mismos. Los conductores,
especialmente en las maniobras de cambio de sentido, evitardan en todo momento
sacar el vehiculo fuera de la pista o causar destrozos innecesarios en la vegetacion
circundante. Asimismo, se dispondra la sefializacion necesaria para recordar en todo

momento a los conductores las normas de circulacion establecidas.
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a) BurI;Pte las obras se deben tomar, en la medida de lo posible, las precauciones
necesarias para minimizar el Impacto aclstico sobre las edificaciones y usos

consolidados proximos, principalmente:

b) Evitar los trabajos en horario nocturno (de 23h a 7h), mas adn si requieren del uso de

maquinaria o de circulacidn de vehiculos pesados,

c) Cuando resulten eficaces y puedan ser necesarias, emplear pantallas aclsticas moviles
para atenuar la propagacion del ruido hacia los usos sensibles mads expuestos en cada

fase de obra,

27. La normativa urbanistica incorporara las prescripciones necesarias de cara a los proyectos de
urbanizacion, ordenacion interior de manzanas y proyectos edificatorios de modo que se

incluyan las siguientes medidas en relacién con el ruido ambiental:

a) Dentro del conjunto de las dreas previstas para la implantacién de usos dotacionales
privados o terciarios, ubicar los segundos [(acusticamente menos sensibles)
preferentemente en las zonas proximas a la carretera M-501, reservando las mas
alejadas para la implantacion de los posibles usos dotacionales mas sensibles

{sanitarios, docentes y culturales, tipo e).
Medidas sobre el viario y el trafico:

b) Para la consecucidn de las velocidades maximas propias de cada tipo de via, se
propiciara la utilizacién de medidas de templado de trdfico que no impliquen un
aumento de los niveles de emisidn acdstica. Cualquiera de estas medidas se sefializard

con la antelacidn y claridad suficientes para evitar cambios bruscos de velocidad.

t) Sera igualmente necesario el uso de una sefalizacion de trifico que transmita al
conductor las necesidades de confort acustico del entorno, ademas de una simple

limitacion de velocidad.
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d) Los materiales que conformen las calzadas de las nuevas vias deberdn ser uniformes,
o adoquinados en los tramos donde las velocidades sup

recomienda realizar un seguimiento que garantice el perfec,td/
prc‘bﬂdﬂ por
€N sesion g

28. Recomendaciones para el Ayuntamiento de Villaviciosa d 5n, ‘et a{fﬂ'em del

del asfalto.

a) La recogida de residuos sélidos urbanos y vaciado de contenedores de reciclaje se
llevara a cabo, preferiblemente, en horario diurno; es decir, entre las siete y las
veintitrés horas, siendo recomendable la adopcion de sistemas de recogida

silenciosos.

b) Se fomentara la utilizacion de sistemas de limpieza no contaminantes acusticamente
(sopladores de hojas) y se recomienda restringir el periodo de uso de los contenedores
de reciclado de vidrio al horario diurno cuando éstos sean de superficie, quedando

claramente sefalizado

REDUCCION DE LA CONTAMINACION LUMINICA

29. La normativa urbanistica incorporard las prescripciones necesarias de cara al disefio de la
urbanizacién del sector (Proyecto de Urbanizacién), los proyectos de ordenacion de manzanas
y los proyectos edificatorios de modo que se incluyan las siguientes medidas de reduccion de

la contaminacién luminica:

a) Atender a los estandares normativos en relacién a la contaminacidn luminica, teniendo
en cuenta las propuestas incluidas en la "Guia para la reduccion del resplandor
Juminoso nocturna” del Comité Espafiol de lluminacién y en el “Modelo de ordenanza
municipal de alumbrado exterior para la proteccidn del medio ambiente mediante la
mejora de la eficiencia energética” elaborado por el citado comité y el Instituto para la

Diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE).

b) Instalar luminarias sin dispersion en el hemisferio superior, de alta eficiencia
energética, de escala adecuada a los usos previstos y, dentro de ellos, a las

necesidades de iluminacién especificas de cada zona.

¢) Durante los trabajos de urbanizacién y construccion que se realicen tras la puesta del

sol v que requieran de iluminacion especifica se aplicaran criterios de eficiencia
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similarés a los mencionados en el punto anterior para el alumbrado urbano, en

or el Pleno del I‘-'-ylm"mmam.W
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s e

AT

30. E ura hses :Ie plarteamlentu (planeamiento de desarrollo) y una vez definidas todas estas

gerleral le por futuras lineas eléctricas, subestaciones eléctricas, y cualquier otro equipo o
istatacidlh_ en cada ambito afectado y de sus repercusiones ambientales, especialmente sobre
la salud hur'h_ana, en relacion con los usos propuestos. En caso necesario se propondran las
medidas prewf;tas para su reduccién o eliminacidn y se tendrd en cuenta, como referencia
general, la Recomendacion del Consejo de 12 de julio de 1999 (1999/519/CE), relativa a la
exposicion del publico en general a campos electromagnéticos (0 Hz a 300 GHz), el Decreto
131/1997, de 16 de octubre, por el que se fijon los requisitos que han de cumplir las
actuaciones urbanisticos en relacion con los infroestructuras eléctricas y el cumplimiento de la
legislacion vigente sobre medidas de proteccion de la salud humana y el medio ambiente
frente a la contaminacion electromagnética, considerando, entre otras normas, el Real Decreto
1066/2001, de 28 de septiembre, que aprueba el Reglamento que establece condiciones de
proteccién del dominio publico rodioeléctrico, restricciones a las emisiones radioeléctricas y
medidas de proteccion sanitaria frente a emisiones radioeléctricas asi como la Ley 9/2014, de 9

de mayo, General de Telecomunicaciones.

PRODUCCION Y GESTION DE RESIDUOS

31. La normativa wurbanistica incorporard las prescripciones necesarias de cara los futuros
proyectos de urbanizacién de modo que se incluyan las siguientes medidas de reduccidn de la

generacitn y correcta gestion de residuos en fase de obra:

a) Al inicio de la fase de construccion, se deben solicitar los documentos de aceptacidn
para la retirada de residuos peligrosos almacenados al correspondiente Gestor
Autorizado. Obtenida la aceptacion del Gestor Autorizado, se debe cumplimentar un
Documento de Control y Seguimiento por cada tipo de residuo peligroso entregado y

por cada partida. Este deberd ser archivado para su conservacién durante cinco afios.

b) Los residuos de construccion y demolicion se gestionardn y trataran conforme
establece la Orden 2726/2009, de 16 de Julio, por la que se regula la gestion de los

residuos de construccion y demolicién de la Comunidad de Madrid. En todo caso la
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correcta gestion de los RCDs debe estar basada en dos acciones; fa separacion vy la
y .

=Y 1|_.j||";:=|!am::_
A —

ser integrados en

recogida selectiva. Aprobado
2n sesion

¢} Los residuos asimilables a urbanos que puedan generarse dur,
actividad, se depositardn en contenedores adecuados que d
el servicio de recogida municipal, respetando la separacio / en de papel-carton,

envases ligeros y vidrio.

d) Los residuos no asimilables a urbanos derivados del mantenimiento de magquinaria,
trabajos de urbanizacion o instalaciones deberan recogerse separados segun su
naturaleza y en contenedores adecuados hasta su retirada por los correspondientes

gestores autorizados.

e) Se deberdn acondicionar lugares y espacios para la recogida selectiva y correcto
almacenamiento de los residuos generados en el transcurso de la obra. Estos lugares
deben estar ubicados sobre una solera de hormigén, nunca deben estar en contacto
directo con el suelo natural; no deben estar conectado con la red de saneamiento,
deben estar cubiertos, para evitar gue la lluvia entre en contacto con los residuos y
envases de los residuos temporalmente almacenados, los contenedores con residuos

liquidos deben dispanerse sobre cubetas moviles.

f) Aquellos residuos catalogados como peligrosos, como son los envases que han
contenido aceite pesado de maquinaria o filtros de aceite y combustible no se deberan
en ninglin momento dejar abandonados en la zona de trabajo, debiendo ser su

recogida inmediata a su uso.

gl Todos los residuos peligrosos se almacenaran, en el punto limpio de obra y por un

tiempo no superior a 6 meses.

h) Las labores de mantenimiento de Ia maquinaria se realizara en las zonas previstas para
ello, y los residuos generados se gestionaran segiin se indica en la legislacion vigente.
En caso de que por averia de la maquinaria se produzca un derrame accidental de
sustancias peligrosas se procedera rapidamente a la retirada del suelo contaminado

siendo gestionado como un residuo téxico y peligroso.
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lado Urbano de la Comunidad de Madrid, tras la realizacién del inventario del arbolado
.ctadu de la medida 10, en aquellos casos en los que la tala sea la Gnica alternativa viable se
' exigird, en Ig_fcarr_na en que se establezca, la plantacién de un ejemplar adulto de la misma

- gspe ie por cada afio de edad del drbol eliminado.

FRAESTRUCTURAS

2. En el caso de que se produjeran afecciones sobre las infraestructuras existentes se procedera a

la restauracion de éstas a su estado inicial.

14. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN

Se resumen las medidas para el seguimiento ambiental del Plan preceptivas segun articulo 20 vy al
punto 9 del Anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental con el fin de

garantizar el cumplimiento de las indicaciones y medidas preventivas y correctoras indicadas.
Los objetivos principales de este seguimiento son:

1. Garantizar la transmision de las determinaciones preventivas correctoras y compensatorias
establecidas en este y sucesivos documentos ambientales, a los futuros documentos de

planeamiento y proyecto en el sector.

2. Supervisar la ejecucion de las medidas preventivas y correctoras descritas en el estudio, asl

como determinar su efectividad.

3. Realizar un seguimiento a medio plazo del medio para determinar las afecciones a sus recursos
por la materializacion de los proyectos, asi como para conocer la evolucitn y eficacia de las

medidas preventivas y correctoras propuestas.

4. Detectar afectos no previstos y llevar a cabo las medidas de prevencion y correccidn

necesarias.

Este seguimiento se dividira en tres fases diferenciadas; la primera fase se incluye dentro de los
trabajos de evaluacién ambiental estratégica dentro de los que este DIE se enmarca y consiste en la
integracién en futuros documentos de planeamiento {documento definitiva del Plan de Sectorizacion,

Plan Parcial y Proyecto de Urbanizacion) de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias
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!
/

aqui propuestas, asi como de la realizacion de los estudios complementarios’ propios de fases
posteriores, como por ejemplo el inventario de arbolado.

Aprobade
La segunda fase se corresponderd con la fase de cnnﬂru:ciﬁnmlq,%ﬁrﬁ

primeros afios de la denominada fase de explotacién, tras la urbanizacion add

ang,
sector.

Durante la fase de construccién se designara un técnico responsa € del seguimiento ambiental y se

estableceran un plan de seguimiento o vigilancia ambiental en obra, con los siguientes objetivos:

1. Establecer un sistema de vigilancia que garantice la ejecucién correcta de todas la medidas
preventivas y correctoras, incluyendo una serie de parametros a controlar, los umbrales

admisibles y, en caso de superacion, como se ha de actuar.

2. Comprobar que los efectos generados por las obras de construccién son los estimados en un
principio y que su magnitud se atiende a las previsiones mediante un seguimiento de las

variables ambientales afectadas.

Durante los primeros afios de la fase de explotacion se designard un técnico responsable del
seguimiento ambiental y se estableceran un plan de seguimiento o vigilancia ambiental periddica, con

los siguientes objetivos:

1. Comprobar la efectividad de las medidas preventivas y correctoras aplicadas durante la fase de
construccién. En caso de que no se cumplan los objetivos previstos se planteara el refuerzo o

complemento de las medidas ya propuestas.

2. Verificar la ejecucién de las labores de conservacion y mantenimiento que pudieran precisar

las medidas ejecutadas.

3. Confirmar el grado de afeccidn previsto de las nuevas afecciones que las futuras edificaciones
generan sobre el medio, considerando la efectividad de las medidas preventivas y correctoras

y llevara a cabo las medidas necesarias para evitarlas o carregirlas.

Para el seguimiento de los impactos se llevaran a cabo estudios, muestreos y andlisis complementarios
sobre los distintos factores del medio, con el fin de obtener una serie de indicadores que permitan

cuantificar las alteraciones detectadas,

La determinacién de los indicadores que permitan conocer la situacion y evolucion de cada factor del
medio susceptible de ser afectado en cada momento se realizard con mayor detalle en el futuro

Estudio Ambiental Estratégico.
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determ es y medidas preventivas sobre la ordenacién, la urbanizacion, la edificacién que ya se
fase de Avance, puede afirmase que los efectos de su desarrollo serdn o prior

la sostenibilidad del modelo de desarrollo local, reflejada en sus wvalores

ambientales \:ci-necnndmicos, siempre que el documento recoja las citadas medidas preventivas y

cor su traslado a posteriores documentos de desarrollo, urbanizacion y edificacion.

’ i

En Madrid a 12 de junio de 2018

Por Tasvalor Medio Ambiente 5.L., TMA

)

i

” “Fdo. Guillermo G. de Polavieja

“Director Técnico -
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ANEXO|. FOTOGRAFIAS DEL AMBITO

A continuacién se reproduce una serie de fotografias, incluyendo todas lag fonas con mayor valor

Figura 55, Puntos desde los que se realizaron las fotografias descriptivas
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Figura 56. Fotografio tomada desde el punto 1

Fotografia tomada en el punto 1. Desde esta vista se observa la carretera M-501. Se puede apreciar el

cambio de pendiente que se da en diversas zonas de la parcela.

.fl":_,.,- .-._.'

Figura 57, Fatografio tomado desde ef punto 2.
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Fotografia tomada en el punto 2. Se observa la presencia de la vaguada sur a tégrar En una zona

verde, que condiciona la composicién floristica de esta parte de la parcela, A {n do se observa una

continuidad de la vegetacién herbicea asi como presencia de pies de encina.

X g {amial
hprnba»_du por el 4 $dal Ayun

an sesion de L1 ?,5..9,@,’.1'. 25%0

Figura 58, Fotografio tomoda desde el punto 3

Fotografia tomada en el punto 3. Desde esta vista se puede observar el camping situado junto a la
parcela asi como la carretera M-501. Al fondo se aprecia que al otro lado de la carretera (suelo no

urbanizable) la componente de vegetacién es similara la presente en nuestra zona.

Figura 59. Fotografia tomada desde el punto 4
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Fote grgﬁa tomada en el punto 4, Desde esta vista observa la casa abandonada que entra en conflicto
con la ﬁ:sta general del resto del paisaje en la parcela. Ademads se puede observar el camping situado a

la parcela y la presencia de la carretera M-501.

Aprobialp por el Pfano del Ayun A
en ses{OOs Tt

R TN M

e
o - - L

Figura 60, Fotografio tomade desde el punta 5

o
r

Fotografia tomada en el punto 5. Se observa la presencia de la vaguada norte que favorece la
presencia de especies con necesidades hidricas mayores, con la consiguiente mayor variedad arbdrea,

todo ello a integrar en una zona verde por el PS.

Figura 61. Fotografia tomado desde el punto 6
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Fotografia tomada en el punto 6. Se observa un cambio en la composicién floristica gqﬁcasa presencia _

de retamas y encinas) asi como cambios continuos en las formas del terreno.

Figura 62. Fotografio tomada desde el punto 7

Fotografia tomada en el punto 7. Se observan cambios en las formas del terreno y una presencia
continua de retama y de algunos pies aislados de encina que al fondo de la imagen estan formando

una masa mas cerrada. Se aprecia una integracidn paisajistica de la zona con el entorno que le rodea.

Figura 63. Fotogrofio tomada desde el punto 8

Fotografia tomada en el punto 8. Se observa una masa continua formada por encinas que cubre todo
el terreno, no se observan cambios en la forma del terreno. Esta concentracion de drboles jovenes

seria la Unica destacable afectada por el viario y a compensar en la urbanizacién futura.
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ANEXO Il. EQUIPO REDACTOR

Este trabajo ha sido redactado por el siguiente equipo técnico:
Técnico Director de los trabajos

* Guillermo Garcia de Polavieja. Arquitecto, Urbanista, Especialista” len Ciudad y Medio
Ambiente (UPM). Especialista en Acdstica (UPM)

Técnicos especialistas

* Rodrigo Avilés Lépez. Arquitecto. Especialista en Acistica, especialista en vivienda y disefio
urbano bajo criterios ambientales de sostenibilidad (COAM) y especialista en eficiencia

energética (COAM),
* Rocio Perera Martin. Lic. CC. Fisicas. Especialista en Actistica (UPM).

* Alejandro Baladrdn Julidn. Ldo. en Ciencias Ambientales (UEM), Master en Hidrologia aplicada
y gestion de recursos naturales (CEDEX) y Master en estudios avanzados en Ecologia y Ciencias

Ambientales (URIC),
* Ana Santa Marta. Licenciada en Geologia por la UCM.
Técnicos auxiliares

* Diana lfigo Casado. Graduada en Biologia (URIC), Master Interuniversitario en Restauracion
de Ecosistemas. Master en Gestion de Calidad, Medioambiente y PRL (UAH).

* Rafael Laborda Somolinos. Lic. en CC. Ambientales por la Universidad Autonoma de Madrid y

Ingeniero Técnico Forestal por la Universidad Politécnica de Madrid.

* Irene Sanchez-Vizcaino Gémez. Ingeniera del Medio Natural por la UPM,
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1. INTRODUCCION asion de 2
La presente memoria recoge el andlisis y los resultados del estudio de tr ¥y movilidad realizado
sobre el dmbito del Plan de Sectorizacion del sector UZ4 “Carretera M-501"|(antigua M-511) del PGOU
' revisada del Avance del

Evaluacién Ambiental (DGEA) en el Informe Previo de Andlisis Ambiental (IPAA)} de fecha 26 de julio de

citado Plan de Sectorizacién, que incluye las consideraciones sefialadas pprnla Direccion General de
2012, y que vuelve a someterse a evaluacién ambiental bajo los procedimientos y criterios de la ahora

vigente Ley 21/2013.

El expediente ambiental original de este sector se inicié con anterioridad a Ia entrada en vigor de la
citada ley 21/2013 (ver capitulo 4.2 sobre antecedentes en el DIE), de ahi la existencia de un IPAA (Ley
2/2002), aunque tras consultar con el Organo Ambiental (Subdireccién General de Evaluacién
Ambiental Estratégica de la Comunidad) se decide rehacer y ampliar los estudios sectoriales previos,
adapténdolos a la nueva ley ambiental, a la vez que se incorporan a la propuesta urbanistica las

modificaciones necesarias para su adaptacion al IPAA original e informes de organismos.

De este mado, en la redaccion se han tenido las indicaciones especificas que, en materia de movilidad
y trifico, se establecian en el citado IPAA de la DGEA, concretamente, la necesidad de elaborar un
estudio de movilidad y trifico que evalle de forma exhaustiva las nuevas necesidades de transporte
que genere el plan que se propone y el conjunto de medidas a adoptar al respecto, debiendo

favorecerse prioritariamente el transporte publico y los recorridos peatonales y ciclistas.

Posteriormente al citado IPAA y en consonancia con sus determinaciones, se realizaron algunos
cambios en la propuesta urbanistica, algunos de los cuales tienen incidencia directa en el trifico y la
movilidad futuros. En concreto, a comienzos de 2014, se afiaden dos anexos a la propuesta urbanistica
(Anexos VI y VI), incluyendo un estudio de alternativas de accesos y un reajuste de la superficie
destinada a equipamiento universitario (que inclufa también la modificacién del trazado de la reserva
para plataforma de transporte colectivo). El estudio de accesos es objeto de valoracién por parte de la
Direccion General de Carreteras (informe de febrero de 2014), que sefiala favorablemente |a seleccién
de la denominada “alternativa 3, en la que se proponia un nuevo enlace tipo trompeta desde las vias
de servicio de la carretera M-501, a la altura del PK 6+500. Con ella, los movimientos de entrada ¥
salida del sector respecto a la carretera podian realizarse sin emplear la glorieta situada frente a la

Universidad Europea, con la Gnica excepcién de la salida del 4mbito hacia Brunete. Ademds de esta

* Anexo VI, Acceso desde M-501. Estudio de Alternativas. Equips Redactor MLALLT., S.L. Diclembre 2013,

Pagina 7 da 57 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

conexion, esta altérnativa contempla otra situada en la zona central del ambito (comdn en todas las

Este estudio se orial acompafia a la documentacién constitutiva del Documento Inicial E!'.tran:lni.rgh:l:-z
%'Ba.\?n como elemento fundamental del proceso de evaluacion ambiental estratégica por el

ient&erdinarin gue contempla la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.
N\

parte’ de sus resultados se han empleado como base de las hipdtesis que sustentan los cilculos
realizados en el estudio sectorial dedicado a la variable acustica’, asi como en los capitulos obre

consumo energético, emisiones atmosféricas y contribucidn y adaptacion al Cambio Climatico.
1.1. DESCRIPCION GENERAL DE LA PROPUESTA

La propuesta urbanistica para este sector, de acuerdo con las determinaciones estructurantes del
planeamiento general de Villaviciosa de Oddn, se resume en el desarrollo de una actuacion
eminentemente residencial que permita asimismo la ampliacion del recinto universitario colindante,
buscando una vinculacidn local entre ambos [manifestada en la reserva de suelo para la plataforma
unica de transporte colectiva), vy que aproveche las ventajas de una conexidn directa con la red

supramunicipal de transporte (M511).

La posicion del sector, sin embargo, dificulta su conectividad directa con el centro urbano, respecto del
cual la M-511 actia como barrera, En ese sentido la propuesta queda mas vinculada con la trama
suburbana residencial de baja densidad de la urbanizacion de El Bosgue colindante al noroeste y la
futura trama de Los Gallegos al Este {sector SUNS.3 del nuevo PGOU en fase de Avance) que con el

nicleo urbano de Villaviciosa de Odon.

Por ello, es intencién del planificador y, en particular, del trabajo de consultoria ambiental en curso,
gue se refleja en estos estudios, promover medidas de vinculacion del sector con el nucleo urbano,
que corrijan en lo posible esta carencia de permeabilidad en la trama y posibiliten la vinculacion de los
futuros habitantes y usuarios del ambito con el ndcleo poblacional, con esperables y favorables
consecuencias de tipo social, asi como hacia una mayor sostenibilidad en la estructura de movilidad

del municipio.

2 plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 (Carretera M-511) de! PGOU de Villaviciosa de Oddn (Modrid). Documento inicial
Estrotégico Ampliodo. Ref: TMA 17944/03,

Y lan de Sectorizacidn del sector U2-4 {Carretern M-511) del PGOU de Villoviciosa de Oddn (Modrid). Estudio Acistico, Ref:
TMA 1794C/02
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i
4

1.1. CONSIDERACIONES PREVIAS. PMUS DE VILLAVICIOSA DE ODON
| -
n cuenta el-andlisis y

de Odén’,

En la redaccion el presente Estudio de Movilidad y Trifico se ha tenido

consideraciones recogidas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de [Villavici

[=]

0' Ayuntamiento

er"'ﬂ
iﬁiﬁ*\ang. —z9Z0—

especialmente en lo relativo a: Aprobado por el PI
BN 5esién de
* Ladistribucién espacial y modal de los desplazamientos en el mb

*® Actuaciones destinadas a la mejora del transporte puabli i.;-ﬂe los itinerarios peatonales y
ciclistas, destinada al fomento de los desplazamientos’@n medios colectivos ¥ no motorizados,
en detrimento del uso del automévil privado. Tales actuaciones se han tomado como
referencia a la hora de plantear las que deba recoger el propio Plan de Sectorizacién, de modo

que queden alineadas e integradas en el planteamiento del PMUS.

2. OBJETIVOS Y METODOLOGIA

El objetivo fundamental de este estudio es determinar las necesidades de movilidad que tendra el
sector tras su desarrollo y su efecto sobre el funcionamiento red viaria existente en relacion

principalmente a su capacidad.

La consecucion de este objetivo principal requiere llevar acabo los siguientes pasos metodoldgicos:

Andlisis y diagndstico de la situacién actual

* Estudio de la configuracion, caracteristicas, carga y funcionamiento de la red viaria existente,
incluyendo la realizacién de los aforos necesarios y el analisis de la capacidad de los principales

elementos de red.
® Descripcion y valoracion de la oferta de transporte pablico en relacién con el nuevo sector.

* Estudio de las caracteristicas generales de movilidad a partir de los resultados de andlisis ya
realizados en el municipio (Encuesta de Movilidad de! Consorcio Regional de Transportes y
Plan de Movilidad Urbana Sostenible, fundamentalmente) que pueden aplicarse también a la

futura demanda de movilidad del sector.

Prediccion de la situacion futura

* Estimacion del trafico en vehiculo privado (automévil) generado por los nuevos usos del suelo,

asi como su distribucién espacial para obtener la carga de tréfico sobre los nuevos elementos

* Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Municipio de Villaviciasa de Odén. Novotac. Septiembre de 2011
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stentes, valorando de nuevo la capacidad y niveles de servicio de los mas

I't;e red y los pree

An i" ide la’ nueva red viaria interior, conexiones e influencia sobre el funcionamiento de la

a1 /bstimando adicionalmente su capacidad para canalizar trafico de paso.

= En casoyde‘encontrarse pmhtemas Faig;uﬂuanahdad en alguno de los elementos estudiados,

de(aéstmem .t%qusnlumn o mitigacion.

5

Propuesti e mej s sobre mnw‘ffdudrtmnspune

n cualquier c;su. establecer una serie de recomendaciones para promover la movilidad
sostenible en la futura ocupacién del ambito, tanto interna como en su conexion con el nucleo
urbano, planteandolas en concordancia con las consideraciones generales del PMUS vigente
en la localidad, pero ampliandolas o particularizdndolas para la caracteristicas y el
emplazamiento especifico de este nuevo desarrollo, Estas propuestas deberan ser valoradas y
recogidas en el documento urbanistico que se tramite en fases sucesivas del proceso de

planeamiento.

3. CARACTERIZACION DEL AMBITO EN LA SITUACION ACTUAL

e describe a continuacion la estructura general de la movilidad en el municipio, la ubicacién del

smbito y la red viaria existente.

3.1. ESTRUCTURA GENERAL DE LA MOVILIDAD MUNICIPAL

Para conocer la estructura espacial y modal de la movilidad en el municipio de Villaviciosa de Odon se
ha recurrido a la consulta del andlisis recogido en el PMUS, a su vez elaborado a partir de los
resultados de la Encuesta Domiciliaria de Transporte publicada en el afio 2004 por el Consorcio
Regional de Transporte de Madrid, interpretado y tratando los resultados de ambas fuentes de

acuerdo a las necesidades y alcance requeridos en este estudio.

De acuerdo al PMUS, la distribucién porcentual de origenes/destinos en el conjunto de los

desplazamientos (sin diferenciar modo 0 motivo) es la siguiente:
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Ambito del Porcentaje respecto E 3
desplazamiento del total Wi ~
Interno 31% |
Externo (total) 69%
Distribucion de Porcentaje respecto | Ay anent
los viajes externos del total 2 2 ﬁrmj __a]__
Madrid 22% ) T E Astr et
Méstales 145% ||
Alcoredn 10,1% f

Boadilla del Monte

6,4%

Brunete (por M-501 sur)

1%

Otros por M-501 sur 0,7%

Dtros por M-501 norte 4,1%
Otros por M-50 6,6% ]

Otros por A-5 1,8%

Tablo 1.

Distribucion espacial de los desplazamiento

Por su parte, la distribucién porcentual en cuanto al modo de desplazamiento es la siguiente:

A pie Transporte Automavil
piiblico privado
Total 11% 23% 66%
Internos 37% 12% 51%
Externos 0% 28% T72%
Tabla 2. Distribucién modal de los desplazamientos

De acuerdo a la tabla anterior, si se consideran sélo los viajes motorizados, un 74% se realiza en

automavil privado, mientras que un 26% se efectiia en transporte publico.

Estos resultados pueden contrastarse con los que arroja la encuesta MOVILIA® para toda Espaiia, segin
la cual, para los municipios espaficles en la corona de dreas metropolitanas con una poblacion entre
10.000 y 50.000 habitantes, la distribucién en los modos es de un 43% a pie o en bicicleta, un 9% en

transporte publico, un 48% en vehiculo privado.

En viajes motorizados, el reparto modal entre transporte publico y automovil privado, segin MOVILIA
para los municipios de coronas metropolitanas, es de 16/84, es decir, mas desfavorable (menos
sostenible) que el total observado en Villaviciosa (26/74), aunque segiin MOVILIA, la proporcion de
desplazamientos no motorizados respecto al total es muy superior al caso de Villaviciosa (un 43%
frente a sélo un 11%). Es decir, en el caso de Villaviciosa de Odén el uso de medios no motorizados es

muy inferior al de la media espafiola de municipios de su rango de tamario y posicidn respecto de una

* Ministerio de Fomento. Encuesta de movilidad & personas residentes en Espaiio, afios 2006-2007.
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T punamlentu puede atribuirse a una posible excesiva dependencia exterior
lo que supone una elevada proporcién de desplazamientos externos, donde el
transporte
densidaq i

l)lkliﬂu adquiere un mayor peso relativo que en los internos. En estos ultimos, la baja
que incrementa la distancia de desplazamiento local) y la carencia de una oferta de
transm:ij e publico municipal adecuada explicaria gue los desplazamientos internos a pie o en bicicleta

sear}f as reﬂuﬁkijﬁns,

Para la realizacion del PMUS estos datos se completaron mediante encuestas que mostraron el

siguiente reparto en los desplazamientos por motivo, diferenciando personal y ocupacional:

Transporte Automavil
Tipo A pie piblico oo
Personal 20% 14% 66%
Ocupacional 8% 26% 66%
Tabla 3. Distribucion modal por grupo de motivos

A falta de otra informacién, estas pautas de movilidad son las que pueden aplicarse al nueve trafico
generado por el desarrollo del sector UZ-4, siendo en todo caso deseable que este incorpore todas las
medidas a su alcance para fomentar el uso del transporte colectivo y de los medios no motorizados, en
detrimento del automévil privado, contribuyendo a dirigir la movilidad del municipio hacia un modelo
mas sostenible; todo ello independientemente de que el nuevo trafico generado por el sector suponga

o no una carga adicional admisible por la red.

Como parte de este estudio se plantean ciertas pautas para que el Plan de Sectorizacion se adapte lo
maximo posible a esta estrategia y de forma coherente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible

con el que cuenta la localidad.

3.2. ESTRUCTURA GENERAL DEL MUNICIPIO

El territorio de Villaviciosa de Odon se encuentra dividido en dos areas separadas por el curso del rio
Guadarrama, que lo atraviesa en direccion Norte-Sur, Las zonas urbanizadas se concentran en la parte
oriental, que a su vez queda divididas por la presencia de la carretera M-501, dejando por un lado el
casco urbano (que incluye la urbanizacion Campoddn) al sureste y por otro la urbanizacidn El Bosque,

al noroeste.
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El casco se estructura a lo largo de la carretera M-506 (entre Villaviciosa de Odé
que la urbanizacion El Bosque ocupa los terrenos entre el rio Guadarram
constituye su via estructurante de borde.

Estas dos grandes areas urbanizadas se aproximan la una a la otra en torno a re laM-506 y la

Iflgnﬁ?:ejrﬂ;%n;mieﬁ:o

=L
€L Sacgralano, ™

M-501, siendo esta ultima la que impide su continuidad espacial {;&r ﬁgu;ja
proba

3.3. SITUACION DEL AMBITO

El sector UZ-4 de| PGOU de Villaviciosa de Oddn se sitia al nordeste del municipio, separado del casco
urbano y ubicado entre |a urbanizacion residencial El Bosque y el trazado de la carretera M-501.

En cuanto a sus colindancias, el sector esta limitado:
= Al noroeste con la urbanizacion El bosque,
= Al noreste con las instalaciones del camping “Arco Iris” y otros suelos no urbanizados.
= Al sureste con el borde exterior de la via de servicio de la carretera M-501.
= Al suroeste con los terrenos de la Universidad Europea de Madrid.

Actualmente no existen sobre los terrenos actividades urbanas ni agrarias, con excepcion de una
vivienda unifamiliar en su borde suroriental.

r

"d i vy o 1A .'i]'m".[ 4 mp A
T 1A Ve 4
" g R <

Figura 1. Situacion del sector UZ-4 dentro del término municipal

Pagina 13 de 57 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID), ESTUDIO DE MOVILIDAD ¥ TRAFICO

™

Figura 2. Ubicacion del UZ-4 respecto al casco urbano y a la urbanizacién El Bosque.

3.4. CLINOMETRIA

Los terrenos del sector se encuentran sobre una ladera orientada al sureste, cuya pendiente media en
esa direccion, casi ortogonal al trazado de la carretear M-501, es del 4,36%. La diferencia de cota entre
la carretera y la linde noroccidental con la urbanizacion El Bosque es de 48 m para una longitud de
1.100 m.

Esta inclinacion y orientacion de los terrenos resulta favorable para la edificacién en cuanto a sus
condiciones de soleamiento y apertura de visuales. La implantacion del viario general de la actuacion
debe ajustarse en lo posible a esta topografia, a fin de que las parcelas resultantes mantengan en la
medida de lo posible las condiciones del terreno natural.

Esta pendiente media puede resultar también un condicionante negativo a tener en cuenta de cara a
promover los desplazamientos en medios no motorizados, especialmente en bicicleta,

3.5. REDVIARIA

El ambito del UZ-4 se ubica se encuentra colinda con tres vias de circulacion rodada de muy diferentes
caracteristicas en cuanto a su jerarquia y funcionalidad:

Pagina 14 de 57 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLA
(MADRID). ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

CARRETERA M-501, VIA DE SERVICIO Y GLORIETAS

La carretera M-501, de titularidad autondmica, consta de doble calzada y dos cz
Aprobado por el

- £ ':.__.iﬂ,"l a3 mi
En este sentido norte la M-501 permite llegar a Boadilla defFMbfte)enlazartof M-S y la NTtF 8o

continuar a través de la M-511 hasta barrios del suroeste Madrilefio g ‘Re . Este
itinerario permite también acceder al centro de la capital empleandd la autovia A-5. En este sentido

sur, conduce hasta otras localidades del poniente madrilefio, como Brunete ¥ &:hapiner[a,

]
Su via de servicio en sentido sur (PK ascendente) pasa por dos glorietas situadas sobre y bajo la
carretera. Desde la primera de ellas es posible acceder en vehiculo privado a la UEM o continuar hasta
para acceder a El Bosque, bien desde la calle Tajo (en la que se sitda el acceso peatonal a la UEM) bien

desde la segunda de las glorietas empleando la calle Ebro.

El trafico desde el norte que quiere acceder a la UEM o a El Bosque no necesita emplear la via de

servicio, pues existe un ramal de salida desde la M-501 a la glorieta.

El trifico desde el sur que quiere acceder a la UEM lo hace también desde esta glorieta, al igual que el

que pretende acceder a El Bosque, que la emplea para cambiar de sentido y coger la via de servicio.

La glorieta recoge también el trafico saliente de la UEM a la M-501. Las salidas hacia el norte cuentan
con un ramal de incorporacién a la carretera, pero las que se dirigen al sur han de continuar por la via

de servicio, sumandose al trafico saliente de El bosque por las calles Tajo y Ebro.

Desde la segunda glorieta aun se puede continuar por la via de servicio para incorporarse a la M-501
en sentido sur, acceder al casco urbano de Villaviciosa de Odén, enlazar con la carretera M-506 (a

Alcorcon) o cambiar de sentido para enlazar con la M-501 en sentido norte.

CALLE MINO

La calle Mifio, al noroeste, constituye la via de borde oriental de El Bosque, recogiendo todas las vias
transversales que penetran en la urbanizacién, con las que forma una estructura viaria en forma de

peine.

Resulta asi fundamental a dia de hoy como via colectora local que distribuye el trafico que entra o sale
de la urbanizacion, bien por el sur (desde la via de servicio sur de la M-501 a través de las calles Tajo y
Ebro) o desde el norte, por donde conecta con las nuevas dreas de crecimiento al suroeste del casco

urbano de Boadilla del Monte (area de Valenoso) y con la carretera M-513.

Cuenta con un carril por sentido de circulacion y no permite el estacionamiento en todo su trazado.
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Figura 3. Control de acceso al vigl interior de la UEM
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Figura 4. Red viario del general del entorno.
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Qo
.9
Figura 5. Red viaria proxima al émbito. Se recuadra la ubicacién de las glorietas (zoom sobre
ellas en figura siguiente)
- ?
= 1 2
Figura 6. Glorietas frente al acceso a la UEM (izquierda) y frente a la calle Ebro (derecha)
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sector €o exterior se plantean a través de la M-501 (red supramunicipal) al sureste y, mas
{grmient

e, e gl ﬂﬂ'ﬁifﬁﬁﬂ%ﬁﬁnﬁdn sur, asi como de la calle Mifio {red local) al noroeste.
A ___2_6_

e cafdcterde 13 red en estas dos conexiones, la primera sera claramente la dominante,

supramunigipal'(la propia M-501, la M-506, la M-50, etc.) y hacia el casco de la localidad (a través de la
A\

glorieta

M-501 a Madrid
y Boadilla

Casco urbano por Av.

_ M-501a Brunete Principe de Asturias
M-506 a Maostoles y Mcﬂgcﬁﬂ
Figura 7. Principales conexjones del sector

Por este motivo, de cara al estudio de capacidad de la situacién futura ha de atender principalmente a
la intensidad actual del trifico en la via de servicio en sentido sur y al funcionamiento de la
intersecciones, siendo la de auténtico interés la situada frente al acceso a la UEM, pues serd la que
reciba una mayor carga adicional de trafico una vez desarrollado el ambito del UZ-4, cruzandose en
ella el nuevo trafico saliente del sector por la via de servicio en sentido sur y el trafico entrante a la

universidad desde el sur.
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Esta situacion se dard con mayor intensidad durante la hora punta de mafiang, ielndu por tan I”a/l:le

interés para el andlisis de la capacidad de ambos elementos viarios (via de se

En esta hora punta, la mayor concentracidn horaria de tréfico saliente del n sentido norte se

cargara sobre la calzada de la carretera M-501 en este mismo sentido, sie recomendable realizar

2\ mieno gel Ayuntamien
Aprgs6o b 0 0CT-2028—

[ .-"51\.]‘“[1""" i

__I Sacre clafo

también la comprobacion de la capacidad de la carretera.

INTENSIDADES ACTUALES DE LA RED

|

De acuerdo a los datos publicados por organismos oficiales’ y a la infnrmal:ién recabada en campo a
v

través de aforos, las intensidades medias diarias y horarias en los elementos viarios de interés para

este estudio son las siguientes:

IMD Carriles IHPM
Via % HPM | Sentidos Observaciones
{veh) por sentido | (veh/h)
Valor de calzada sentido
M-501 (PK 8,8) 42,630 | 861% 2 2 2.386 Madrid. 1.193" por
carril
Via serviclo sentido
sur hasta glorieta a6 861% 1 1 39 Aforo
Calle privada UEM | 4.600" | 23%™ 2 2 537 Anexo VI memoaria PS

™ Carril del sentido mas cargado, supaniendo que en hora punta de mafana la calzada con mas trafico es la de direccion
Madrid (calzada 2) con un 65% del tréfico circulante; hipdtesis coberente con el estudio de alternativas incluido en el
Anexo IV de la memoria del Plan de Sectorizacion.

# Estimado teniendo en cuenta que recoge tanto trifico de acceso a la UEM como a El Bosque, Intermedio entre M-501 y
calle privada UEM. Ver capitulo 5.

" Hipétesis coherente con el estudio de alternativas incluido en el Anexo VI de la memoria del Plan de Sectorlzacion. Ver
capitulo 5.

Tabla 4. Intensidades de circulacion en la red de interés para el estudio

CAPACIDAD ACTUAL DE LA RED

Para valorar la capacidad de la red puede tomarse como referencia los datos y procedimientos
recogidos en publicaciones reconocidas en el dmbito de la planificacién viaria, entre ellas el Manual de
Capacidod de Carreteras’, el Volumen | de Ingenieria de Carreteras’ y \a Instruccion de Via Publica’ del
Ayuntamiento de Madrid.

* Mapa de Trifico 2016. Ministerio de Fomento

! Manual de Copacidad de Carreteras. Version espafiola de la obra "Highway Capacity Manua!", Informe especial N2 209 del

Transportotion Research Board, National Academy of Sciences, de los Estados Unidos de América, en su edicidn presentada
en la Reunion del TRB, en Washington, en enero de 1995,

* Ingenieria de Carreteras. Volumen |. Carlos Kraemer. José Maria Pardillo, Sandro Roccl, Manuel G. Romana
? Instruccidn de Via Publica (IVP) del Ayuntamiento de Madrid. Diciembre de 2000.
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erurbanas convencionales (carreteras) con un carril por sentido, 1.400 veh/h por carril
trr" Jpa i_nnﬂt&lh_igrﬁﬁ'}ﬁiém#dad por carril, 2.800 veh/h en total). Esta capacidad tedrica puede
LY ( I';.I" = .! .

anfdatr 3 1a via de servicio.
on sesioyd !'"(f"SE lav
= en vias urbanas (calle privada de la UEM) en torno a 1.000 v/h por carril,

o puede verse en la anterior tabla 1, todas las intensidades actuales son muy inferiores a las
maximas tedricas por carril, por lo que no existen en la actualidad problemas de capacidad por

seccion.

Esta conclusidn tedrica coincide con lo observado durante el trabajo de campo, en el que se

observaron condiciones de circulacion libre en todas las vias consideradas (nivel de servicio A).

No obstante, para un correcto analisis de la capacidad de la red se ha de atender al funcionamiento y
nivel de servicio de las intersecciones, siendo la de mayor interés, como se ha dicho, la situada frente

al acceso a la universidad y, en concreto, el acceso a la misma desde la via de servicio en sentido sur.

En la actualidad, los vehiculos que emplean la via de servicio en sentido sur pasando por la glorieta
(muy pocos a dia de hoy) han de ceder el paso a los que pretenden acceder a la UEM o a El Bosque

provenientes del sur (M-501 sentido norte, M-506 y casco urbano de Villaviciosa de Odon).

En la actualidad |a glorieta no presenta problemas de funcionamiento de acuerdo a lo observado en
campo, por lo que su analisis completo se reproduce en el estudio de la situacion postoperacional en

el capitulo 5.

3.6. RED DE TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente la comunicacion interna y externa del municipio mediante lineas de transporte puablico se

limita al servicio de autobuses interurbanos,

En la siguiente reproduccion del Plano de Transportes de Villaviciosa de Odon, publicado por el
Consorcio Regional de Transportes, se observa como la lineas tienden a concentrarse siguiendo los
ejes estructurantes del casco y El Bosque, dejando algunas dreas urbanas del municipio sin cubrir,

entre ellas algunas zonas de la urbanizacion, hecho que ya es sefialado por el PMUS.
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Figura 8, Plano de los transportes de Villaviciosa de Odon

La ampliacién que incluye el propio plano sobre la urbanizacién El Bosque permite ver la ubicacion del
UZ-4 respecto al itinerario de las lineas mas proximas.
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Son |as siguientes:

sio de la M-501 frente a la UEM (cambian de sentido en la glorieta) y la calle Tajo,
y Im la UEM y penetrando en el corazén de El Bosque.

1 \
Méstoles (Hospital Rey ). Carlos) por el Soto-Villaviciosa de Odén (El Bosque), que se
adentran minimamente en El Bosque, realizando un pequefio circuito a través de las calles

Ebro, Mifio y Tajo, dando servicio también a la UEM desde esta altima.

= Linea 567 Villaviciosa de Odén-Majadahonda que comunica ambas localidades a traves de la
carretera M-501, siguiendo el limite sur-occidental del UZ-4, con paradas a lo largo de la via

de servicio, incluyendo en el camping Arco Iris y frente a la UEM.

Todas las lineas mencionadas, con la Unica excepcion de la 567, permiten desplazarse entre el area
central de El Bosque y el nicleo de Villaviciosa de Odan, siendo el cruce entre las calles Tajo, Mifio y

Ebro ¥ la propia calle Tajo los puntos de acceso comun a todas ellas.

Unicamente las lineas 510, 519 y 567 ofrecen una posibilidad real de conexién con el sector, pues
discurren préximas a su perimetro las dos primeras por la calle Mifio (al noroeste) y la tercera, desde la

por la via de servicio de la M-507 (al sureste).

CONEXION CON OTRAS REDES DE TRANSPORTE PUBLICO

Ademas de las mencionadas lineas de autobls, conviene sefialar la presencia, aunqgue lejana, de
estaciones pertenecientes a otras redes de transporte colectivo:

Estacion de Puerta de Boadilla (Metro Ligero)

Es la Gltima parada actual de la linea 3 de Metro Ligero y esta situada a 2,8 km del extremo norte del
sector (interseccion de las calles Mifio y Jucar) y a la que es posible llegar en automdvil (S minutos) o

en bicicleta (10 minutos) a través de la calle Mifio y su continuacién hasta Boadilla.
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Calie it & Calle Iul:l.l/

Figura 10. Recorrido entre el UZ4 y la Estacidn de Puerta de Boadilla (Metro Ligero)

Este recorrido no cuenta con ningln acondicionamiento especial para su uso por la bicicleta, que debe
convivir con el trafico rodado y una via sin arcenes, aunque limitada a 40 km/h, por lo que su seguridad

para el uso ciclista es relativamente aceptable.

Figura 11. Caracteristicas de la calle Mifio y de su continuacion hasta Boadillo del Monte

Estacion de Mdstoles-El Soto (Cercanias)

Esta estacién pertenece a la linea C-5 de cercanias. Se encuentra ubicada a 6,9 km en vehiculo privado

(8 min) y 6,2 km en bicicleta (23 min) del extremo meridional del sector (glorieta frente a acceso a la
UEM).
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Figura 12, Recorridos en bicicleta y automovif entre el UZ4 y la Estacidn de Mostoles — El soto

El recorrido en bicicleta parte de la glorieta situada frente a la UEM y emplea un tramo de camino para

conectar y atravesar el nicleo urbano hasta llegar a la carretera M-856, que resulta especialmente

peligrosa para el ciclista, pues no cuenta con arcenes y estd limitada a 70 km/h.

=

tre Villaviciosa de Odén y Mdstoles

Figura 13. Carretera M-856 en

3.7. MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA CON RELACION AL CASCO URBANO

La presencia de la carretera M-501 supone una importante barrera espacial para la continuidad urbana

entre el drea de El Bosque y la UEM con el casco de Villaviciosa de Odan.

Tal condicién también a los itinerarios peatonales y ciclistas, que se ven limitados sus puntos de cruce
a casi los mismos que los disponibles para el trafico rodado, con la excepcion de dos pasarelas

peatonales existentes.

La primera de ellas (frente al vértice oriental del UZ-4) se encuentra estd vinculada al camping Arco

Iris, siendo posible llegar al casco a través de la red de caminos. La segunda de ellas estd situada entre
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las calles Tajo y Ebro, permite conectar la urbanizacién El Bosque y a la UEM/ ¢ah el nicleo de
Villaviciosa empleando la avenida Principe de Asturias. Su ubicacién se sefiala en laé flkuras siguientés:

Figura 15, Pasarelas peatonales junto al camping Arco Iris (al norte) y entre las calles Tajo y Ebro
(al sur)

Estas dos pasarelas se asocian a paradas de la linea 567 entre Villaviciosa y Boadilla, en ambos
sentidos.

Empleando parte del recorrido mostrado en la anterior figura 12, es posible conectar el casco y la
glorieta de acceso a la UEM. No obstante, ésta no dispone de pasos peatonales para atravesar los
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\
ra alé; de entrada y salida, por lo que a dia de hoy este itinerario sélo resulta viable para su uso en

Ivar la glorieta circulando por ella.

95007 W .

Pars e lay bsgarias

Figuro 16. Recorrido en bicicleta entre el UZ4 y el casco de Villaviciosa (8-10 minutos)

Cabe mencionar que existe un proyecto de via ciclista entre Boadilla del Monte y Brunete siguiendo
la carretera M-501. En él, 5 de las 6 alternativas estudiadas pasan por la via de servicio junto al sector,

desde donde es facil conectar con el casco de Villaviciosa siguiendo la red de caminos existentes,

3.8. DIAGNOSTICO GLOBAL DE LA SITUACION ACTUAL

A partir de lo descrito a lo largo de este capitulo pueden establecerse las siguientes conclusiones a

tener en cuenta para el desarrollo del sector y su futuras conexiones:

= El municipio presenta una elevada proporcién de desplazamientos exteriores, lo que indica
dependencia respecto a otros municipios. Es necesario que los futuros desarrollos urbanos
como el UZ-4 contribuyan a aumentar su autosuficiencia, proporcionando una mezcla
apropiada de usos y dotaciones que disminuyan la necesidad de desplazamientos fuera del
municipio y aumenten los de dambito local, lo cual estd inicialmente en linea con la

distribucion de usos propuesta (residencial, terciario, educativo y dotacional).

= Sin embargo, el uso actual del transporte plblico en los desplazamientos internos del
municipio es reducido, a lo que contribuye la baja densidad, la ausencia de lineas locales de
autobds y la limitada cobertura sobre algunas zonas que ofrecen las lineas interurbanas

existentes. Es necesario que los nuevos desarrollos como el UZ-4 contemplen la mejora de
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mediante la dotacién de lineas de transporte colectivo.
Aprabado por
* Lasituacion del sector UZ-4 ofrece una facil conexién coréla réd supran

501y, a través de ella, con otras vias relevantes como la M-508, la M5

* Al igual que sucede con la urbanizacién El Bosque, el dmbjté se encuentra relativamente

aislado del casco urbano debido sobre todo a la imporiante barrera ELspacial que supone la
presencia de la carretera M-501. Ademds, la distancia es elevada, de modo que sdlo los

desplazamientos mecanizados (automévil, transporte publico y bicicleta) resultan viables,

* La conexion en automovil con el casco es razonablemente buena a través del viario
estructurante de la urbanizacion El Bosque (calles Mifio, Tajo y Ebro) y desde la via de
servicio en sentido sur de la M-501, que permiten enlazar con la avenida Principe de Asturias

empleando la glorieta situada bajo la carretera (frente a la calle Ebro).

* La conexién en transporte publico es razonable tenienda en cuenta las lineas existentes, si
bien ha de asegurarse un buen acceso a ellas desde el interior del sector, probablemente

introduciendo su itinerario por el futuro viario estructurante del sector.

* Existe posibilidad de conexién en bicicleta con el casco ¥ con puntos de acceso a redes de
transporte publico como el Metro Ligero (en Boadilla) o la estacién de cercanias de Mdstoles-
El Soto, aunque los itinerarios son discutibles o incluso deficientes en cuanto a su seguridad
debido a que han de circular empleando carreteras locales con reducida posibilidad de

coexistencia (M-856, sobre todo).

* Enlo que atafie al acceso al UZ-4, parece necesaria la creacion de un tercer punto de cruce,
intermedio entre las dos pasarelas actuales, que permita salvar la M-501 y enlazar con el
camino existente hasta el casco desde la glorieta situada frente a la UEM. Este paso deberia
completarse con un itinerario ciclista seguro, paralelo a la via de servicio sur de la carretera o
interior al sector {como se verd, esta Gltima opcion la permite la ordenacién propuesta a
través de la plataforma de transporte colectivo que comunica el nicleo del sector con el

acceso a la UEM),

En resumen, a pesar de la barrera urbana que supone la presencia de la carretera M-501, el sector
tendra conexiones aceptables con el nicleo del municipio, las principales urbanizaciones y con la red
general exterior, si bien se considera necesario contemplar acciones que mejoren la conexién con la

red de transporte pdblico y con el casco urbano, especialmente en bicicleta.
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ance, contenido, a‘iir_:mu de las caracteristicas de la ordenacién respecto a los usos del
pREs
rUGtUY Bhﬁéiiq{reg viarias.

ge5 an oe F.:'. E

CEDENTES, OBJETIVOS Y ALCANCE

General de Ordenacidn Urbana (en adelante PGOU) de Villaviciosa de Oddn (Madrid) y, en base a la
potestad que le otorga el articulo 45.2.d) de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (en
adelante LSCM) incluye con caracter orientativo y no vinculante el Avance de la Ordenacién
Pormenorizada del sector adaptados al ordenamiento urbanistico, ambiental y sectorial vigente en el

momento de su formulacion,

El Acuerdo de aprobacidn definitiva del PGOU que faculta la entrada en vigor del sector del Suelo
Urbanizable No Programado denominado SNUP UZ4 (Carretera M-511)es de 21 de noviembre de 2002,
incluyendo el PGPOU la correspondiente ficha de condiciones que contiene varias determinaciones
estructurantes para su desarrollo. Ademas, el presente Avance de Plan de Sectorizacién incluye una
propuesta de Normas e Instrucciones Urbanisticas (Anexo IV) a las que ha de adaptarse el futuro Plan
Parcial (de tramitacién conjunta con el Plan de Sectorizacion) diferenciando jerarquicamente las

determinaciones estructurantes y las pormenorizadas.

Desde esta aprobacién, e incluso desde el afio 2000 en que se suscribio Convenio Urbanistico entre la
totalidad de los propietarios del sector y el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén se viene intentando,
tramitando y proponiendo la transformacion del mismo con varios periodos de informacion publica y

de informes sectoriales y ambientales.

Es asi, que el PS tiene un origen dilatado en el tiempo habiendo seguido una procelosa tramitacian

siendo antecedentes directos de la presente propuesta los que se exponen a continuacion:

= En diciembre de 2010 se sometié a informacion pablica un documento de Avance del PS5
que, tras satisfacer los requerimientos sugeridos en dichos periodo y en los informes
sectoriales y ambientales recibidos fue objeto de elaboracién de un Documento de Inicio de
Planes que con los correspondientes estudios sectoriales (Acustico, Calidad de suelos y aguas
subterraneas, Hidroldgico y de capacidad de las infraestructuras de saneamiento) en julio de

2012, fue objeto por parte de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
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de la Comunidad de Madrid (CMAYOT) de la formulacién del correspondie
de Analisis Ambiental (IPAA) de resultado favorable. 5in embargo, el e

guedd parado a la espera del Informe de Impacto Territorial (IIT).

robado por ST = P
= Un ano después, en 2013, el promotor prepara un d:rc\éﬁ'l%nﬂgfmfggdi N :&{gn&rﬁjﬁg
S

cambios que proponia el IPAA (todavia en fase de Avance) '1of;';ete de nuevo a
informacitn publica. En el mes de junio se envia dicho docupento a la Direccién General de

Urbanismo de la CMAyOT para recabar el liT, el cual tampoco llega a emLIirse.

* A comienzos de 2014, se afiaden dos anexos a la propuesta (Anexos VI y Vi), incluyendo un
estudio de alternativas de accesos y un reajuste de la superficie destinada a equipamiento
universitario (gque incluye también la modificacion del trazado de la reserva para plataforma
de transporte colectivo). El estudio de accesos es objeto de valoracién por parte de la
Direccion General de Carreteras (informe de febrero de 2014), que sefiala favorablemente la
seleccion de la Alternativa 3. Ambos aspectos se recogen ya en la propuesta que agui se

estudia.

= En octubre de 2017 la DG de Urbanismo de la Comunidad de Madrid devuelve el expediente
al promotor sugiriendo una nueva aprobacion del Avance en pleno municipal, con la
correspondiente informacion publica y reiniciar el procedimiento ambiental de acuerdo con

la nueva normativa ambiental (Ley 21/2013).

De este modo, el presente Avance del Plan de Sectorizacion (PS) y el Documento Inicial Estratégico
{DIE) constituye el punto de partida de este nuevo proceso de evaluacién ambiental y tramitacion
urbanistica que requiere el ITT, concretamente a través del procedimiento ordinario de evaluacion

ambiental estratégica que contempla la Ley 21/2013.

El presente el presente Avance de Plan de Sectorizacion en los aspectos ambientales y estratégicos

pretende la consecucion de tres objetivos:
El Avance de Plan de Sectorizacién pretende la consecucién de tres objetivos:

1. El reinicio de la tramitacion del expediente en lo que a determinaciones medioambientales se

refiere.
2. La solicitud y consulta de la viabilidad de la posible transformacion y desarrollo del suelo.

3. La solicitud del Informe Territorial a la administracién competente en materia de ordenacién

del territorio.
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pletar, ajustar y adaptar aquellas determinaciones estructurantes de ordenacion
elo clasificado como urbanizable no programado (equivalente en la actualidad al

e No/Sectorizado) en el Plan General de Ordenacidn vigente de Villaviciosa de Odén en el

imoimigharat e GCT R

o [

o . .
d'Eﬁl'lil'.il:‘.l de los elementos de las redes estructurantes, y, por tanto, sin que sea obligatorio en el

misme /definir su ordenacién pormenorizada.
I".ﬁ

No j bstante, con el objeto de orientar sobre una posible propuesta de ordenacion pormenorizada
{qu:: le corresponde al Plan Parcial que posteriormente lo desarrolle) y con la clara intencion de
demostrar que la ordenacién propuesta tiene capacidad para cumplir con las determinaciones del
PGPOU asi como con lo establecido por la LSCM, el PS se propone a titulo orientativo y, por tanto no
vinculante, un Avance de propuesta de ordenacion pormenorizada del sector SUNP UZ 4 del PGOU de
Villaviciosa de Ddén. Propuesta que, por dicho cardcter, se estructura como Anexo del documento del

PS.

Asi, el documento de Avance del PS con el alcance sefialado en el apartado anterior conforma una

versian refundida de la propuesta aprobada en 2010, que incluye:

= las modificaciones introducidas en atencidn y subsanacién de las observaciones del IPAA del

afio 2012,

* la inclusién de las observaciones que respecto a los accesos al ambito produjo la D.G. de
Carreteras de la Comunidad de Madrid en informe de 11 de febrero de 2014 en el que
informoé favorablemente la denominada alternativa 3 del documento que se le remitié a

estos efectos y que forma parte como Anexo del PS,

= reajuste de terrenos para la Universidad, en base a las consideraciones que se establecieron
en diciembre de 2013 y que se acompaiia como Anexo del PS. Consideraciones que respecto
de la reserva de terrenos destinados al uso Universitario supone la ampliacién de los mismas

en algo mas de 40.000 m2s,

* nuevo trazado de la reserva para la plataforma de transporte publico de modo que
manteniendo los criterios del Avance del PGOU, discurran en paralelo a la rona verde publica
de sisterna general y, evitando gue éste atraviese la zona destinada al uso universitario como

lo era en la propuesta de 2013,
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= el convenio para la ejecucién de infraestructuras hidrdulicas entre
Villaviciosa de Oddn, Canal de Isabel 1| y Canla de Isable Il 5.A. suscrit

yuniamianio

nay

2018 y publicado en el BOCM n@ 84 de 9 de abril de 261800200 por & .
en sesién de AV N =i,

= el resultado de la nueva elaboracidn de los estudios sectoriales y
estudios sectoriales y ambientales de: movilidad y trafico; acu 0; hidrolagico y de

capacidad de saneamiento en cumplimiento del Decre de la Comunidad de

= la reestructuracion del contenido y determinaciones el PS para adaptarse a lo anterior y

clarificar con mas precision el alcance de las determinaciones estructurales del mismo,

= la consideracion orientativa y, por tanto, no vinculante del avance de ordenacidn

pormenarizada del sector gque se incluye como anexo del PS.
Asi, el presente documento de Avance del PS, es el resultado de incorporar al documento de 2010:

= los resultados de los referidos informes y consideraciones respecto de los accesos desde la
M-501 en forma de trompeta por el extremo sureste del @mbito segin el informe de la D.G.

de Carreteras,

= |a ampliacion del suelo destinado a uso universitario y el nuevo trazado de la reserva de la
plataforma de transporte publico por el borde dichos terrenos y la zona verde como

consecuencia de las consideraciones realizadas en 2014, y

= |a reestructuracion del contenido del PS para dejar mas explicito el caracter estructurante de
las determinaciones del PS y el cardcter orientativo y no vinculante del avance de la

ordenacion pormenorizad que se propone en el mismo como anexo .

4.2. CONTENIDO DEL PLAN

La propuesta del Plan de Sectorizacion plantea una ordenacidn general adaptada a los objetivos que
figuran en la ficha del sector en el Plan General y a todos los informes sectoriales, ambientales y de

conciertos producidos desde el inicio, que son:

= Ampliacién del campus universitario completando su ordenacién, para lo que se reserva una

franja de terreno colindante dentro del sector.

= Obtencion de suelo destinado a Redes Publicas (espacios libres, pasillos de infraestructuras

en el denominado corredor de infraestructuras, reserva de suelo para plataforma de
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ublico, viarios de acceso, reserva de suelo para acceso en trompeta desde la M -

ientos comunitarios y duplicacion de la carretera M-501).

aal Ayt }"Tii i
'ﬁr&dnd_rgs'lﬂéﬂclaf, cuya ordenacion posibilite asimismo el acceso de la

daptacion del viario a la topografia existente, integrando los arroyos y vaguadas en las zonas

/' verdes de sistema general que se proyectan.

b) Reserva de suelo para zonas verdes, equipamientos, grandes dotaciones privadas,
usosUniversitarios, pasillos de infraestructuras y adecuacion de las previsiones a los

estandares de Redes Publicas de la LS.C.M.

c) Establecimiento de una reserva de suelo, de rango general, para una futura plataforma de
transporte publico colectivo que conecte las grandes piezas urbanas, existentes y futuras; en

especial el Campus Universitario.

d) Localizacion adecuada de los usos terciarios y dotacionales privados, respecto a la autovia M-

501, para minimizar los efectos del ruido situandolos a mas de 400 metros de la misma.

e} Facilitacion del acceso del propio Sector y de la Urbanizacidn El Bosque desde y hacia la M-511
(hoy M-501) mediante un acceso en su limite este informado favorablemente por la D.G. de

Carreteras incarporandolo como carga del mismo.

f) Reserva de suelo que permita la ejecucion de las viviendas de proteccidn piblica requeridas

por la L.5.C.M. y por el T.R.L.S. (mas del 30% de la edificabilidad residencial).

g) Localizacion de la reserva de suelo para usos universitarios en los que son compatibles las
residencias de estudiantes en continuidad del limite con los terrenos e instalaciones de la
actual Universidad en una pieza que incrementa en mas del 40% la superficie reservada en

anteriores documentos del PS.

Localizacion de la reserva de suelo para plataforma de transporte plblico colectivo en el borde

de la zona reservada para usos Universitarios y zona verde general al sureste del sector.
h) Cumplimiento de las determinaciones de la DIA inicial.

i) Incorporacion a la propuesta de las indicaciones recibidas en el IPAA de 26 de julio de 2012.

Pégina 32 de 57 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 “CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

pnvenio para la

a de Oddn, Canal-~

j) Incorporacién en las obligaciones del sector las derivadas y establecidas en

ejecucion de infraestructuras hidraulicas entre el Ayuntamiento de Villavi

84 de 9 de abril de 2018,

en sesién de -~

4.3. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA El SégM

La propuesta urbanistica para este sector, de acuerdo con las determiinaciones estructurantes del

|
planeamiento general de Villaviciosa de Oddn, se resume en el desatrollo de una actuacion compleja y
diversificada de usos residenciales, terciarios y dotacionalés privados qJe permita asimismo la
ampliacién del recinto universitario colindante, buscando una vinculacion local entre ambos y que

aproveche las ventajas de una conectividad directa con la red supramunicipal de transporte (M511).

De este modo, la propuesta trata de dar continuidad tanto al drea residencial de la urbanizacion E|
Bosque (al noroeste) y como al campus universitario de la UEM (al suroeste), con las que tendrd un
contacto directo, al tiempo que propone la reserva de importantes superficies de terreno en su
interior destinadas a usos dotacionales, terciarios y zonas verdes. La relacién del @mbito con el casco
urbano de Villaviciosa de Odén se ve fuertemente condicionada por la importante fractura espacial
gue constituye la presencia de la carretera M-501 para cuya compensacién se proponen medidas de

maovilidad local especificas.

USOS DEL SUELO

El uso global o predominante es el de vivienda de baja densidad (8 viviendas por hectdrea). Laa
implantacién residencial se propone agrupada en la zona Norte (con mejores vistas, soleamiento y

mayor alejamiento de la M-501), a mas de 400 metros de la carretera M — 501,

Los usos globales dotacionales privados y terciarios se sitian en fachada a la M -501 entre la zona de
uso global residencial y la zona de usos global universitario. Usos generadores de zonas, puntos y ejes

de centralidad.

En el contacto con la Urbanizacion El Bosgue se propone de modo orientativo situar los equipamiento
y, zonas verdes y tipologias unifamiliares ya existentes en dicha urbanizacién. La vivienda de
proteccion publica que se propone en casi un 36% del total de la edificabilidad residencial y en algo
mas del 45% del nimero total de viviendas se propone situarlas en la zona central de la zona
residencial en el entorno del espacio mas denso con concentracion de la actividad terciaria y comercial

y de servicios a la poblacidn..
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) §rnars una banda de usos dotacionales privados, usos terciarios y zonas verdes, de
eral, que acompafiaran a los cauces y vaguadas existentes.

tranja de suelo destinada a infraestructuras de rango supramunicipal en contacto con la

via/

e servicio de la M-501 donde se alojardn las actuales lineas que deben ser desviadas.

A continuacion se aportan los graficos de la ordenacion estructural y criterios para el desarrollo de la
ordenacion pormenorizada propuestos en el PS y la tabla de datos basicos con las superficies de suelo,
intensidades y aprovechamientos propuestos por el PS.

Figura 17, Propuesta de
ordenacion estructural
del Plan de Sectorizacidn
del UZ4
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Figura 18. Criterios poro la ordenocion pormenorizada del PS
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ESTRUCTURA VIARIA

El esquema propuesto se basa en una estructura interior conformada por
fundamentales. El mas relevante de ellos, constituye la espina dorsal de es

ambito en sentido Noreste-Suroeste, conectando el campus de la universidad, al suroeste, con los

noreste el avance del

nuevo PGOU (sector SUNS-3, Los Gallegos). oor el Pleno dal Ayuntar
en sion de - A1
La funcién de este eje de comunicacién, adaptado a la topografia actual del terreno, c;_nmhiat'!n los dos

tramos que lo confarman.

En el primer tramo (denominado Calle 3 en este estudio) se define como un gran bulevar en el gue
conviviran el vehiculo privado y los otros medios. De él parten el resto de vias que conforman el viario
interior estructurante (Calles 1, 2 y 4 de este estudio) de modo que, en conjunto, conectaran la

urbanizacion El Bosque con la M-501 y su via de servicio en sentido sura través del propio sector.

En el segundo, entre la glorieta interior mds al sur y la conexion con el Campus Universitario, se
transforma en una plataforma para el transporte plblico conviviendo con el transito peatonal y
ciclista. El trazado tienen una forma quebrada, partiendo de la citada glorieta, bordeando los terrenos
previstos para la ampliacién del campus (evitando asi afectar a su continuidad espacial) y discurriendo

en su Gltimo tramo préximo y paralelo a la via de servicio de la M-501.

Esta plataforma establece una conexién directa para medios sostenibles entre el niicleo residencial del

sector y la universidad.

La ordenacién interior del drea residencial se realiza con viario de rango local para el acceso a las
viviendas que sigue una estructura anular (duplicada al noroeste) que conecta mediante glorietas con
las vias interiores de mayor jerarquia. Este viario tendrd una alta exigencia de adaptacion a la

topografia existente; igual que las edificaciones que albergaran los usos propuestos.

Completan la red viaria interior calles peatonales radiales que confluyen en el gran espacio libre

central del cuadrante residencial.
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Figura 19, Viario general y conexiones
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CONEXIONES

= Conexion al noroeste con "El Bosque”, en la mtgrsecmén de las calles Mife
“probado ﬂararF’e oo
la Calle 1. sesion de ___ oAk

= Conexién con la via de servicio de la carretera M-501 en septi

la Calle 4.

do sur, a fa’vés delasCalle 2y

= Conexién con la carretera M-501 en sentido norte a través de la calle 2 y un nuevo enlace de

tipo trompeta (ramales T1y T2).

= Conexién con el acceso al campus universitario mediante una plataforma de

transportepublico y medios no motorizados.

= Futura posible conexién con el sector Los Gallegos.

i’

El Bosaue @

Calle Mlﬁu) (

8
Al

Los Gallegos

Flatafqtma de TP, uso

pethnnaI y ciclista

c;ué UEM
Figura 20. Vigrip y conexiones

con el exterior en la situacion G #

.
\‘* """ Glorieta y enlaces
\ W Y
\ - Y 4
\ 4

*a
.

postoperacional
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como sof I 3cion de calles locales exclusivamente peatonales en el nicleo residencial y la reserva
( Planp det Ayuntamien . T
pﬂﬁ:htiﬁ?rm’ exclusiva de transporte colectivo y no motorizado hasta la universidad,

e P
Jarha traveés de lasavenida central,

la materializa la vocacién de la propuesta para vincularse a la presencia de la universidad
¥ su al_rn' ) Jactﬁn)thar.iendu posible una clara relacién de proximidad entre el lugar de residencia,
J y trabajo para estudiantes, docentes y empleados del centro universitario. Estos
desplazamientos diarios serfan asumibles en medios no motorizados (a pie y en bicicleta, a pesar de las
pendientes medias existente superiores al 4%) y en lineas de transporte publico que recorrerian el

sector (nuevas o como modificacion de las ya existentes) siguiendo el trazado de esta plataforma.

A ello hay que sumar la significativa variedad de usos previstos en la propuesta (terciarios,
dotacionales, educativos...) que compensa el efecto de la menor compacidad derivada de la reducida
densidad residencial planteada {coherente con la del entorno, que es ain menor) y que ofrece la
posibilidad de encontrar en el interior del propio sector destinos de desplazamientos cotidianos
tambien por otros motivos (ocio, compras, gestiones, etc.) a distancias facilmente asumibles en

medios no motorizados.

En la concrecion de la propuesta a través de las siguientes etapas de aprobacion del propio Plan de
Sectorizacion (ahora en fase de Avance) y de planteamiento de desarrollo (Plan Parcial), se habra de
considerar con mayor detenimiento la viabilidad de incorporar decisiones que potencien la conexién
en medios no motorizados con el casco urbano de Villaviciosa. Tal necesidad se recoge en la relacion

de medidas y recomendaciones que se formulan como parte del presente estudio.

5. ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA

Como acaba de verse, la ordenacién planteada ofrece potenciales condiciones de movilidad sostenible
mas favorables que las existentes en el conjunto del municipio, siendo previsible una mayor
proporcion de desplazamientos de proximidad y en medios no motorizados o transporte publico

derivados de la vinculacién entre la zona residencial del sector y la universidad.

La abundante presencia de usos terciarios y dotacionales en el sector afectaria también a la relacién
con el casco del municipio y otros municipios, pues los residentes en el sector (en parte estudiantes,

profesores o trabajadores de la universidad) disminuirian su dependencia respecto a estos dos
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destinos por motivos de ocio, compras, gestiones, etc., si bien estos mismos uso
también un buen nimero desplazamientos desde el propio casco o desde otr

pero dotados.

conexion en transporte pablico e intermodalidad entre am!r'?g‘rﬁ}fi 2 ii::g,
TR0 ik

planeamiento, actuaria a favor en este sentido. en sesilr

s e L TR R

Por tanto, las caracteristicas de la propuesta son tales que permiten suponef una estructura modal y
espacial de la movilidad distinta y mas favorable que la general del municiplo, con desplazamientos
mias cortos (dentro del propio sector, con la universidad y con el casco, en detrimento de los

desplazamientos intermunicipales) y con menor dependencia del vehiculo privado.

Sin embargo, su traduccién numérica en coeficientes de generacion de trifico y porcentajes de
distribucién espacial de los origenes-destinos resulta dificil de concretar, requiriendo un nivel de
detalle que no se corresponde con la actual fase de planeamiento (Avance de Plan de Sectorizacion),

por lo que no se han tenido en cuenta en el presente estudio.

En cualquier caso, esta decisién supone una hipétesis conservadora en cuanto a la produccion de
movimientos y su posible afeccion sobre la red existente y prevista que deja los resultados de este

estudio claramente del lado de la seguridad.
De este modo:

» Los coeficientes de generacién de viajes en vehiculo privado para los distintas usos son los
habituales y, en el caso de las viviendas, los especificos para Villaviciosa de Oddn (ver

siguiente apartado 5.2).

= La distribucién espacial de los desplazamientos para todos los usos interiores sera la misma
que para el conjunto del municipio (descrita en el anterior apartado 3.1 y que puede
aplicarse de forma simplificada a la ubicacién del sector tal y como se explica en el siguiente

apartado 5.4).

Una vez realizadas estas consideraciones previas sobre las hipotesis generales, se procede al analisis
de la situacién futura en cuanto a las repercusiones del desarrollo y entrada en carga del sector sobre

el comportamiento del trifico rodado y el funcionamiento y capacidad de la red.

Este analisis se han empleado para revisar y actualizar las previsiones del estudio de trafico incluido
en el estudio de alternativas de acceso que desarrolla la memoria del PS en su Anexo VI,

modificando algunas de sus hipdtesis (en especial las relativas a produccién y distribucidn espacial
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os en vehiculo privado) y dando por validas otras (también aceptadas por la DG

informar fﬂvﬂfibllf@ﬁ os resultados del citado anexo y, en concreto, los de la
&el finalmente por el-PS).

El Sgcralar 111

BIOS SOBRE LA RED VIARIA Y EL COMPORTAMIENTO DEL TRAFICO

aver da con la calle Mifio (Calle 1) y con la M-501 o su via de servicio sur (Calles 2 y 4) seran las que
€ fduzcan é| grueso del trifico con origen y destino en los usos internos del sector. También
Erennitirén nl..‘\E\'DS itinerarios de conexidén entre la urbanizacion El Bosque y la carretera, pudiendo

canalizar trafico de paso desde parte de la urbanizacién.

En cuanto a la futura posible conexion mediante la avenida central (Calle 2) con el futuro sector Los
Gallegos vy, a través de este, de nuevo con la M-501, no estd ni mucho menos definida y no surgird
previsiblemente hasta un horizonte muy posterior al de entrada en carga del sector, por lo que no se
ha tenido en cuenta en este estudio. En todo caso, su apertura contribuiria a descargar de trifico el
viario interior estructurante del sector al ofrecer otra alternativa de conexién con la M-501 en sentido

norte, por lo que no considerarla deja las previsiones del lado de la seguridad.

La ampliacion de la UEM con los terrenos reservados en el sector no afectara al trafico interior de éste,
pues las entradas y salidas al campus seguirdn produciéndose exclusivamente por la calle privada

existente, aunque si supondran una carga adicional sobre la glorieta situada frente al acceso al centro.

5.2. PRODUCCION DE NUEVO TRAFICO

Como se ha indicado ya, a la hora de estimar el nuevo trafico producido por el sector se han utilizado
coeficientes de generacion genéricos del municipio y de los usos del suelo implicados, sin atender a la
posible reduccion de viajes en vehiculo privado que podrian suponer las caracteristicas particulares del
sector y la propuesta de ordenacion, favorables a una movilidad mas sostenible, lo que constituye una

hipétesis conservadora y del lado de la seguridad.

TRAFICO PRODUCIDO POR LA UNIVERSIDAD

En el estudio de accesos que incluye la memaoria del Plan de Sectorizacion en su Anexo VI, se estima
gue el trafico generado por la UEM es de 4.600 movimientos diarios en vehiculo privado, procedentes
de considerar una rotacidn diaria de 1 vehiculo por plaza disponible en cada una de las 2.300 las plazas

existentes actualmente (2.300 movimientos de entrada y 2.600 movimientos de salida).
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De acuerdo al citado estudio, en el futuro la ampliacién del campus supon tréfico de l.!_nn"i.ﬂﬁu

y. =W BT?D

TRAFICO PRODUCIDO POR LOS USOS RESIDENCIALES, DOTACIONALES Y TEH:CIARIO
Como indices de generacion de trifico por sentido (entrada o salida) se han tomado los siguientes:
* Residencial: 2,21 viajes diarios por vivienda',
* Dotacional privado y terciario: 7 viajes/100 m* construidos.

Tales coeficientes suponen una revision de los empleados en el Anexo VI de la memoria del PS,

siendo ahora mas conservadores (mas elevados),

Aplicindolos al numero de viviendas y superficie construida por uso que prevé la actuacién, se
obtienen los movimientos diarios en un sentido (entrada o salida, asumiendo que el trifico es

simétrico) que se recogen en la tabla 5 siguiente.

Para estimar los movimientos en hora punta de mafiana (la de mayor interés para este estudio) se
puede aplicar un factor de hora punta del 40% (80% repartido en 2 horas, hipdtesis que también
recoge el Anexo VI de la memoria del PS). Aplicarlo tanto a los usos residenciales como dotacionales y
terciarios constituye nuevamente una hipétesis conservadora, pues se asume que estos Gltimos serdn
en su practica mayoria de tipo administrativo y oficinas, con una punta temporal de entrada similar a
la salida de las viviendas. Los movimientos en hora punta obtenidos se han afadido también a la ya

citada tabla 5:

IMD
Uso Edificabilidad | N2 viviendas {un sentido) IHPM
Viviendas 34.830 996 2.201 880
Dotacional privado/terciario 50.000 - 3.500 1.400

Tabla 5. Trdfico generado por la actuacicn

" Coeficiente obtenido a partir del ndmero de desplazamientos medio por habitante {2.8), el nimero de habitantes por hogar
de acuerdo al censo de 2011 (2,87), el porcentaje de uso del automavil en los desplazamientos de acuerdo a la encuesta de
movilidad EDMO4 [66%) v una ocupacidn media el automdwil (1,2 personas). Todos los valores estadisticos, excepto este
ultimo, estdn referidos al caso de Villavicioza de Odon.
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usos, ademmds, ng tienen punta de manar’la Irp;qrcada ni coincidente con el resto de usos del sector.
Aot E| Ple} dE' ,|"'|,'l.||'5_.r'||ﬂ T ] ;I;

re;[{[encml-v dptqu*nn#l ﬂrhradn;"ternarin del sector producirian 5.701 movimientos

i I o b . ¥
dicho/pepetidas vetes, estos no emplearan el viario interior del sector ni la via de servicio en sentido

sur, pero si la glorieta situada frente a la UEM,

5.3. TRAFICO DE PASO

El viario interior estructurante del sector (calles 1 a 4) permitirén conectar |a calle Mifioc con la M-501 ¢
sus vias de servicio, lo que supone que canalizara cierto trafico de paso de parte de la urbanizacién El

Bosque,

Para estimar estos desplazamientos, se ha considerado que serd la zona norte de la urbanizacion,
correspondiente aproximadamente con la seccion censal 2818101012 (ver figura 20), la que empleara
para sus salidas y entradas el nuevo viario. De acuerdo al censo de 2011, en esta seccion hay 1.020
hogares que, de acuerdo al coeficiente de generacidn establecido (2,21 desplazamientos en vehiculo

privado por vivienda en cada sentido) suponen 2.253 desplazamientos diarios por sentido.

Aplicando el mismo factor de hora punta de mafana que al trafico generado por la actuacion (40%) se

obtiene que el trafico en sentido salida sera de 902 veh/h.

ilidad iviend IMD IHPM
¥ra / e {un sentido) {entrada)
El Bosque
(seccion censal 2818101012) 1020 ot 902

Toblo 6. Trdfico de paso producido por El Bosque
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Figura 21. Seccién censal 281810101 correspondiente al drea norte de E| Bosque

5.4. DISTRIBUCION DEL TRAFICO

A la hora de distribuirse por el viario interior del sector puede considerarse que el conjunto del trafico
de paso y el trifico producido por el propio sector UZ-4 seguird el mismo patrén espacial que el
determinado para el conjunto del municipio sefialado en el PMUS (a su vez extraido de la EDMO04).

Considerando la ubicacion del dmbito del UZ-4 en relacién a dicho patrén (ver anterior tabla 2) los
arigenes y destinos pueden agruparse en tres:

" Norte: supone un 41% de los origenes/destino de los desplazamientos exteriores y . Incluye
los desplazamientos intercambiados con Madrid, Boadilla del Monte, la M-50 y otros puntos
conectados con la M-501 en sentido norte.

® Sur: supone un 59% de los origenes/destino de los desplazamientos, incluyendo
desplazamientos intercambiados con el casco de Villaviciosa de Odén (desplazamientos
intramunicipales), Méstoles, Alcorcén, Brunete ¥ otros municipios comunicados mediante la
M-501 en sentido sur y por la Autovia A-5.

Esta distribucién espacial también puede aplicarse a los movimientos producidos por la UEM.

Por otro lado, los movimientos diarios y en hora punta de la tabla 5 puede segregarse por zonas en el
interior del ambito y cargarse sobre el viario siguiendo los itinerarios adaptados al patrén espacial
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§ generadoras interiores consideradas, son las mostradas en la siguiente imagen y

se Fleﬁitﬁi%@ﬁta WL
il S T
El Saecralatid,

Figura 22. Zonas generadoras de trdfico en el interior del ambito

Zona 1: mitad norte de viviendas.

Zona 2: mitad sur de viviendas.

Zona 3: drea oeste de dotacional privado/terciario.

Zona 4: area este de dotacional privado/terciario.
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* Zona 5: drea sur de dotacional privado/terciario.

Ademds del criterio espacial, se han seguido estos otros para establecer los

producido por cada una de las zonas:
.’H'n robadp per el Ple no de

untamianto
* Puesto que no se conocen los puntos de erﬁmdpg;@al@g a cada zona

trafico producido se

carga sobre el viario estructurante de su perimetro. 5i hay vgi' £ es, e reparte

el tréfico por igual.
* Todas las entradas al sector desde el sur se producen a través del enlace tipo trompeta.

®* Todas las entradas desde el norte se producen a través de la Calle 2 o siguiendo el eje vias de
servicio-calle 4, segin resulte mas conveniente para cada zona de generacion. Si ambas

resultan convenientes, se reparte por igual.

* Las salidas hacia el sur se producen por la Calle 2 o por la Calle 4, segun convenga, hasta la

via de servicio. Si ambas resultan convenientes, se reparte por igual.

* Todas las salidas hacia el norte se producen por la calle 2 y el enlace tipo trompeta,

5.5. CARGA FUTURA DE LA RED

Como resultado de la produccion y distribucién del trafico generado por el sector y del trifico de paso,

se obtienen las siguientes intensidades diarias:

iMD

o Salida | Entrada Total

Calle 1 3.355 3.355 6.710

Calle 2 3.802 6.739 10.542

Calle 3 2.664 3.384 6.048

Calle 4 3.728 | 2.090 5.818

| Via de servicio sentido sur (entre calles 2 y 4) 993 1.633 2.626
Via de servicio sentido sur (entre calle 4 y glorieta) | 5.146 238 5384

Salida por trompeta 2.809 o 2.809
Entrada por trompeta 0 4.710 4710 |

Tabla 7. Intensidades diarias en el nuevo viario y en la via de servicio tras el desarrollo del sector
debidas al nuevo trdfico y al trdfico de paso

La IMD total de cada una de estas vias est3 compuesto por trafico que entra y sale del sector a lo largo

del dia, producido por los distintos usos, y por el trafico de paso.
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comprobar'|a'capacidad de este acceso)!
| u{ante esta hora punta la mayor concentracién horaria de trafico saliente del sector en

séﬁti'dq-' norte se cargard sobre la calzada de la carretera M-501 en este mismo sentido, siendo

J A\
recoméndable realizar también la comprobacion de la capacidad de la carretera.
f N

dos comprobaciones son las mismas que las efectuadas en el Anexo VI de la memoria del Plan
de Sectorizacidn, pero una vez revisada la hipdtesis de generacion de trafico empleando coeficientes
mas conservadores y la hipdtesis de distribucion espacial recurriendo a valores estadisticos
justificados (valores extraidos del PMUS, a su vez basados en la EDM04).

TRAFICO SOBRE LA CARRETERA M-501 EN SENTIDO MADRID EN HORA PUNTA DE MANANA

En hora punta de mafnana, todo el tréfico saliente del sector en sentido norte con origen en las
viviendas se sumard al trafico existente de la carretera en este mismo sentido, De acuerdo a las
previsiones de este estudio, este trafico saliente se corresponde con el 41% del total de 880 veh/h

producidos por este uso (ver tabla 5), lo que supone 361 veh/h.

Sumados a los 2.386 veh/h (tabla 1 del estudio) actuales, dan un total de 2.747 veh/h, muy inferiores a

los 4.400 veh/h de capacidad maxima de la calzada.

Se concluye, por tanto, que la capacidad de la carretera en sentido Madrid sera mas que suficiente

durante la hora punta de mafiana.

ACCESO DE LA ViA DE SERVICIO A LA GLORIETA

En la hora punta de mafiana la via de servicio recogera el trafico saliente del sector con origen de las
viviendas (incluyendo el tréfico de paso) que desee dirigirse hacia el sur (M-501 en sentido Brunete, M-
506 o casco urbano de Villaviciosa pasando por la glorieta de la calle Ebro); no el que desea dirigirse

hacia el norte, pues éste empleard el enlace tipo trompeta preferentemente.

De acuerdo a las previsiones de este estudio, este trafico saliente hacia el sur se corresponde con el
59% del total de 880 veh/h producidos por este uso (ver tabla 5), lo que supone 519 veh/h. A ellos hay

que anadir el mismo porcentaje de vehiculos que forman parte del trafico de paso (902 weh/h), es
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decir, 532 veh/h. De este modo, el total del trifico saliente del sector por la via de f's'er-.ricic en sentido

sur ascenderia a 1.051 veh/h. /

Esta intensidad horaria de la via de servicio es inferior a la capacidad tedricd, que pdede establecerse

en 1.400 veh/h.

Al llegar a la glorieta, este trafico habra de ceder el paso al J e que,
de acuerdo a la distribucion espacial considerada, sera un 59§ né 694 Lehfh previstos, es
decir, 409 veh/h. Z \

Metodologia de andlisis

Para determinar la capacidad del acceso a la glorieta por la via de servicio se ha empleado la farmula

del CETUR de 1989, vidlida para glorietas de entrada y calzada anular de un Unico carril:

Q, =1.500 -g{q +0,2-Q,)

Donde:

= (1, es la capacidad de una entrada, env/h;
= (. eseltrafico que circula por la calzada anular frente a la entrada (trafico molesto), en v/h;

= [ es el trafico que sale por el mismo brazo, en v/h.
Para glorietas que no cumplan con las caracteristicas anteriores se realizan las siguientes correcciones:

* Para glorietas de gran tamafio (didametro de mas de 30 m y mas de 75 m), una anchura de la
calzada anular de al menos 8 m permite la doble circulacidn. En estos casos el tréfico molesto
(Q.) se reduce un 30%.

= Englorietas de menor tamafio, entre 10 y 30 m de didmetro, con calzadas de al menos 8 m el
trafico molesto se reduce un 10% ya que, aunque no es posible la doble circulacion en la
calzada anular, si son posibles las entradas en doble circulacién con salida inmediata a la
derecha,

» En entradas con dos carriles la capacidad se considera un 40% mayor que el obtenido en la

farmula anterior.

Una vez obtenida la capacidad de cada uno de los accesos a las glorietas, se determina la demora por

cola mediante el modelo de Troutbeck™:

* Nota de servicio 5/2014. Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacidn de estudios de trdfico de
los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras. Direccidn General de Carreteras. Ministerio
de Fomento.
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(Ve
=§g+ 900-T, -[n—1+({x—1}z +Eikf’_|:'xj ]

demora n';iedia en la entrada, en s;

la duracidn del analisis, en h;

.es EJ pardmetro de sobreflujo (Ks=1);

x es el E[adu de saturacion, que se calcula como el cociente entre el flujo de entrada q, y su

hY)
capacidad:

el
Q,

Los niveles de servicio para las entradas de las glorietas se definen de acuerdo a la siguiente tabla

extraida del Manual de Capacidad de Carreteras™, vilida para intersecciones no semaforizadas.

Nivel de servicio | Demoro medio (s)
0-10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-60
> 60

mim|D |0 (e

Tabla 1.  Definicién de los niveles de servicio en intersecciones con prioridad. Fuente; TRB,
Manual de Capacidad, 2000
Capacidad y nivel de servicio

De acuerdo a la formula de capacidad empleada, la capacidad del acceso Qe para la via de servicio

seria la siguiente:
Qe= 1.500-5/6 (286) = 1.261 veh/h

En este caso Qc queda reducido de los 409 veh/h originales a 286 al aplicarse la reduccion del 30%

aplicable a glorietas de gran diametro.

Como puede verse la capacidad del acceso es aln superior a los 1.051 veh/h previstos en hora punta

para la via de servicio, por lo que seria suficiente.

2 Highway Capacity Manual. Transportation Research Board (2000).
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punta de mafiana previstas en el resto de nuevas vias con su capacidad ca. Tales

intensidades combinan los movimientos de salida del sector (usos residenciale

punta).

Aprobado por el P
en sesion deg”

Via IHPM Sentidos | Carriles
Calle 1 1.342 2 2 335 11000
Calle 2 2.128 2 2 532 1000
Calle 3 1.580 2 2 385 1000
Calle 4 1.404 2 2 351 1000
T1 (salida) 727 1 1 727 1.400
T2 (entrada) 829 1 1 829 1.400
Tabla 2.  Intensidades en hora punta de mafiana en el resto de nuevas vias

Como puede verse en la tabla anterior, las intensidades en hora punta de mafiana previstas son

inferiores a la capacidad maxima tedrica de cada una de las vias.

Las vias T1 y T2 se corresponden con los ramales de salida y entrada respectivamente en el enlace tipo

trompeta.

6. MEDIDAS Y RECOMENDACIONES PARA EL FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

A partir del andlisis de las condiciones actuales de movilidad y de lo observado en el de la situacion

futura, se plantean en este capitulo una serie de medidas preventivas y recomendaciones a incluir en

la propuesta del Plan de Sectorizacidn y a trasladar a los posteriores Plan Parcial y proyecto de

urbanizacion,

Es deseable que tales medidas se planteen en la medida de lo posible de forma coherente con las

recogidas en el Plan de Movilidad Sostenible Municipal PMUS con el que cuenta la localidad, por lo que

previamente se comentan aquellos aspectos relativos al entorno del sector UZ-4 relevantes para este

fin.

6.1. CONSIDERACIONES RESPECTO A LAS PROPUESTAS DEL PMUS

El PMUS propone la creacion de varias areas ambientales Zona 30 en la urbanizacién El Bosque. Se

plantean fundamentalmente para aumentar la seguridad reduciendo la velocidad vy la gravedad de los

accidentes entre vehiculos y peatones/ciclistas. No obstante, se plantea que la limitacién a 30 km/h se
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comentadd E{ presente estudio, puede atribuirse a la calle Mifio igualmente estructurante, no sdlo

e 1 (=LA LY
i L@ﬁiﬁﬂgﬁdﬂﬁhﬂéhfé%gu el trifico de la urbanizacion, sino porque ademds conecta

En cugnto al trar"u'!gnrte plblico, el PMUS plantea varias cuestiones de interés.

Rpecta al transporte en cercanias, se plantea la prolongacidn de la linea C5 Méstoles-El Soto
Humanes con un ramal que llegue hasta Villaviciosa. Aungue no se especifica mas sobre esta
propuesta (trazado, parada, etc.) se entiende que la estacion quedaria vinculada lo mas posible al
centro urbano. Tal estacion podria prestar servicio también al UZ-4, en especial si se mejoran y

potencian las conexiones peatonales y ciclista entre el dmbito y el casco.

Respecto al transporte en autobus, el PMUS propone la modificacidon de algunas lineas que dan
servicio a el bosgue, si bien no mejorarian las condiciones de servicio respecto al sector UZ-4. Tal
carencia resulta comprensible, pues el PMUS no contaba en sus planteamientos con este nuevo

desarrollo.
También propone la creacidn de una linea urbana que sélo daria servicio al casco urbano.

Para mejorar la oferta de itinerarios peatonales en El Bosque se propone la adecuacion de ejes para
restar importancia al trafico redado en ciertas vias de la urbanizacidn, afiadiendo una banda reservada
para peatones como itinerario adaptado y sefializado. La calle Jdcar, que tendrd continuidad en el
sector desde su interseccion con la calle Mifio (Calle 1 de la ordenacion, segln la nomenclatura de este

estudio) seria uno de estos ejes.

Para la mejora de itinerarios ciclistas el PMUS plantea la creacién de un carril bici segregado en la calle
Tajo desde la M-501 hasta la calle Duero, En la calle Mifio se proponte un carril para bici sefializado,
pero no segregado, siendo este el tipo propuesto para vias principales pacificadas como zonas 30 (no

estructurantes). Este tipo de carril bici se propone también en la calle Jacar.

6.1. MEDIDAS Y RECOMENDACIONES ESPECIFICAS DEL PLAN DE SECTORIZACION

A partir del analisis de las condiciones actuales de movilidad y de lo observado en el de la situacion
futura, se plantean en este capitulo una serie de medidas y recomendaciones encaminadas a la mejora

del grado de sostenibilidad en la movilidad del ambito, con dos abjetivos fundamentales: mejorar la
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sostenibles.

Para clasificar estas medidas en tres grupos:, medidas hacia la urbanizacién, medi

Aprobado por e

y medidas de concienciacién y dotacién municipal o supramunicipal [c_?gqeﬂ E
Proyecto de Urbanizacion en sesien de "

1. Lla normativa urbanistica incorporara las prescripciones necesafias ?e cara los futuros
proyectos de urbanizacién de modo gue se incluyan las sigj.l‘ tes mediTas de promocién de

la movilidad sostenible:

a) Definicion de las caracteristicas de la plataforma de transporte colectivo y no
motorizado que se contempla en el Plan de Sectorizacidn asegurando la convivencia
segura de los tres medios (transporte pablico, peatonal y ciclista) y su intermaodalidad.

b) Resolver los desplazamientos a larga distancia (principalmente para viajes recurrentes
por maotivo de trabajo o estudios) mediante conexiones directas o indirectas con los
principales nodos de transporte publico, asi como las conexiones con el casco urbano

de Villaviciosa de Oddn.

c) En caso de las indirectas y las conexiones con el casco urbano, potenciar el uso de la

bicicleta como modo primario, permitiendo la intermodalidad.

d) Disefiar el viario local interior de esta zona para mejora de la coexistencia vy
mantenimiento de velocidades bajas de circulacion (plataforma dnica, cambios de

alineacian, convivencia natural con bicicleta, etc.).

e] Ejecutar un tercer paso sobre la carretera M-501, adicional a las 2 peatonales
existentes, vinculdndolo al acceso a la universidad vy, en este punto, a la plataforma de
transporte colectivo y medios no motorizados que recorre el sector, estableciendo una

nueva conexion peatonal y ciclista con el casco urbano.

f) Delimitar como Zona 30 del drea residencial del sector y su viario interior (local, no
estructurante) en consonancia con lo que plantea el PMUS en otras dreas de la
urbanizacion el Bosque, ya que la propuesta se concibe en parte como una ampliacién
de aquella.

g) Creacidon de carril bici segregado en todo el viario estructurante {Calles 1 a 4),
aprovechando la existencia de medianas centrales o entre calzada y acera, con

fomento de la intermodalidad con el transporte plblico (estacionamiento de bicicleta
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i paradas). Considerar este viario estructurante como viario principal a efectos del

>
VIUS, con limitacion no superior a 40 km/h para el trafico rodado.

Restringir en general la dotacion de aparcamiento, sobre todo en las dreas

3 residenciales y en torno a la zona de concentracion de bajos comerciales, actuando de
qﬁ“ﬂ;} forma disuasoria frente al uso del vehiculo privado en desplazamientos locales.
_Q,g? ‘&b En los usos dotacionales/terciarios tratar de situar los accesos desde la via de servicio y
_J.‘.;f;;frﬁ desde la Calle 4, evitando que el trafico atraido desde fuera del sector recorra el resto
S

W
\ del viario interior estructurante, al menos para el trifico pesado y semi-pesado.
Ay
La normativa urbanistica incorporard las prescripciones necesarias de cara los futuros
proyectos edificatorios de modo que se incluyan las siguientes medidas de promocién de la

movilidad sostenible:

a) Reducir la dotacion de plazas de aparcamiento en el interior de las promociones de

vivienda colectiva

b} Incorporar puntos de recarga para vehiculos eléctricos en todas las plazas de

aparcamiento en el interior de las promociones de vivienda colectiva

¢} En los edificios de vivienda colectiva, proyectar espacios comunes vigilados y dotados

para la entrega de productos de telecompra y reparto a domicilio.

d) En los edificios de vivienda colectiva, proyectar 3 puntos de estacionamiento para

bicicletas en planta baja por vivienda.

3. Recomendaciones para el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén y la Universidad Europea de
Madrid, en apoyo a una movilidad sostenible en el sector con favorable impacto en los

contiguos y resto del municipio:

a) Promover una oferta competitiva de transporte publico a lo largo del proceso de

tramitacion y desarrolio del sector.

b) Sensibilizar a los futuros residentes y usuarios en favor de la movilidad sostenible y de
las posibilidades de desplazamiento no contaminante, fomentando el uso de la
bicicleta como medio de transporte prioritario tanto en los desplazamientos interiores
como en los intercambiados con el casco urbano, Informando sobre los itinerarios,
distancias, tiempos, intermodalidad con transporte publico (aparcamientos de bicicleta
en paradas de autobds, aparcamientos de automadviles, etc) ...

c) Fomentar la alta ocupacién del vehiculo privado mediante la promocién desde el

ambito municipal / universitario de planes de uso de vehiculo compartido de tipo
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carpooling y carsharing, en especial para el uso universitario ¥ lo usﬁs dotacionales y
terciarios.

d) Promover la telecompra y reparto a domicilio en el terciario loc
Aprobado por el Pl
gn sesion de

7. RESUMEN Y CONCLUSIONES
En el presente Estudio de Movilidad y Trafico se ha realizado sobre la ropuesta en fase de Avance
para el Plan de Sectorizacion del sector UZ4 “Carretera M-50%" (antigua M-511) del PGOU de

iy L -

Villaviciosa de Od6n (Madrid), analizando las condiciones firevisibles de movilidad que tendra el
ambito tras su desarrollo, tanto internamente como en relacién a los usos del suelo colindantes
{urbanizacion El Bosque, campus de la Universidad Europea de Madrid), el casco urbano de la localidad

y otras areas del territorio.

Tales condicionan derivan simultineamente de su ubicacién, de las caracteristicas de la propuesta de
ordenacion planteada y de las hipotesis de generacion y distribucién del trafico (tanto generales del

municipio como particulares) que se han tenido en cuenta en este estudio.

Previamente, en el capitulo 3 se ha descrito y analizado la situacién actual de la movilidad en el
municipio y en el entorno del ambito, incluyendo las caracteristicas y funcionamiento de la red viaria
preexistente con la que tendrd conexién la futura red interior del sector UZ-4. A dia de hoy esta red no

presenta problemas de funcionalidad,

Si bien el ambito y la propuesta ofrecen condiciones favorables a la movilidad sostenible, de cara al
estudio de la situacion futura se han manejado hipétesis claramente conservadoras en cuanto a la
generacion y distribucién del trafico rodado producido por los futuros usos del sector, a pesar de lo
cual se comprobado que no son previsibles problemas de capacidad en los puntos de atencion mas

vulnerables y significativos de la red viaria (capitulo 5).

De cara a mejorar y potenciar dichas condiciones favorables, en el capitulo 6 se han planteado una
serie de medidas preventivas y recomendaciones a incluir en la propuesta del Plan de Sectorizacién y a
trasladar a los posteriores Plan Parcial y proyecto de urbanizacion. Tales acciones se han propuesto de
forma coherente con las recogidas en el Plan de Movilidad Sostenible Municipal PMUS con el que ya

cuenta la localidad

El desarrollo y resultados de este estudio se han empleado para completar, revisar y actualizar las
previsiones del estudio de trafico incluido en el andlisis de alternativas de acceso que desarrolla la
memoria del PS en su Anexo VI, madificando algunas de sus hipdtesis (en especial las relativas a

produccién y distribucion espacial de los desplazamientos en vehiculo privado) y dando por vélidas
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o raﬂtamhién aceptadas por la DG de Carreteras al informar favorablemente los resultados del citado

anexoly, en concretg, los de la alternativa 3, recogida finalmente por el PS).

tamienio

En Madrid a 12 de junio de 2018

Por Tasvalor Medio Ambiente 5.L., TMA
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Aprobadp por el |

1. INTRODUCCION. OBJETIVOS Y ANTECEDENTES: <51 o

(antigua M-511) del PGOU de Villaviciosa de Oddn se adecua a l 'defer inar;tones del Decreto
55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el régimen legal de
proteccion contra la contaminacién acistica en la Comunidad de Madrid, normativa de aplicacion en
esta comunidad auténoma en materia de prevencién del ruido en el planeamiento urbanistico. Esta
norma regional remite a su vez al cumplimiento del Real Decreto 1367/2007, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acistica, objetivos de

calidad y emisiones acusticas.

El estudio se realiza sobre la propuesta de Plan de Sectorizacion revisada, que incluye las
consideraciones sefialadas por la Direccién General de Evaluacion Ambiental (DGEA) en el Informe
Previo de Andlisis Ambiental (IPAA) de fecha 26 de julio de 2012, y que vuelve a someterse a

evaluacion ambiental bajo los procedimientos y criterios de la ahora vigente Ley 21/2013.

El expediente ambiental original de este sector se inicid con anterioridad a la entrada en vigor de la
citada ley 21/2013 (ver capitulo 4.2 sobre antecedentes en el DIE), de ahi la existencia de un IPAA (Ley
2/2002), aunque tras consultar con el Organo Ambiental (Subdireccion General de Evaluacién
Ambiental Estratégica de la Comunidad) se decide rehacer y ampliar los estudios sectoriales previos,
adaptandolos a la nueva ley ambiental, a la vez que se incorporan a la propuesta urbanistica las

modificaciones necesarias para su adaptacion al IPAA original e informes de organismos.

De este modo, en la elaboracion de este estudio también se han tenido las indicaciones especificas

que, en materia de aclstica, se establecian en el citado IPAA de la DGEA.

En la elaboracion de este estudio se ha consultado la cartografia acistica publicada, se ha realizado un
trabajo de campo que ha incluido mediciones in situ de niveles sonoros y se ha elaborado un modelo

de célculo acustico® calibrado a partir de dichas mediciones.

Se incorpora un plano con una propuesta de delimitacién de dreas acusticas’ generada a partir de la
sensibilidad acustica de los usos propuestos en la actuacién y, adicionalmente, de los planos de ruido

previstos para el escenario futuro.

* Modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma Brilel & Kjar, versién 6.20, que caleula atenuaciones segin la norma 150
9613 parte 2.
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friento

ativo del t'i'hﬁii‘]' 8¢ asistir técnicamente a los responsables de este proyecto urbanistico

El principal obj
para gque gn la propuesta que desarrollan, una vez que se ejecute y entre en carga, se alcancen los
LY

objetivos de n:aHdal:i"-q:ﬁstica previstos en la normativa actstico-ambiental de aplicacién.

Ese trabajo de asistencia se resume en esta memoria donde se refleja la comprobacion de esa
adecuacion final de la propuesta a los criterios preventivos de la contaminacién acistica recogidos en
la normativa de aplicacion, tanto en lo referente a la compatibilidad acustica de los usos colindantes y
de los propios usos pormenorizados internos, como a la adecuacion entre los usos propuestos por la

actuacion y los niveles sonoros previstos sobre ellos.

Para este ultimo objetivo, la comprobacién se realiza mediante prediccién de los niveles de ruido tras
el desarrollo completo del dmbito considerando los uses pormenorizados y su sensibilidad acistica, y
atendiendo a que se cumplan los objetivos de calidad que les asigna la normativa vigente en materia

de contaminacion acdstica.

1.2. DESCRIPCION GENERAL DE LA PROPUESTA

La propuesta urbanistica para este sector, de acuerdo con las determinaciones estructurantes del
planeamiento general de Villaviciosa de Oddén, se resume en el desarrollo de una actuacion
eminentemente residencial que permita asimismo la ampliacion del recinto universitario colindante,
buscando una vinculacion local entre ambos y que aproveche las ventajas de una conectividad directa

con la red supramunicipal de transporte (M511).

Esta caracteristica, sin embargo, dificulta la conectividad directa con el centro urbano, respecto del
cual la M-511 actia como barrera, En ese sentido la propuesta queda mas vinculada con la trama
suburbana residencial de baja densidad de la urbanizacion de El Bosque colindante al noroeste y la
futura trama igualmente residencial de Los Gallegos al Este (sector SUNS.3 del nuevo PGOU en fase de

Avance) que con el ndcleo urbano.

* Nota: Esta propuesta de delimitacién de dreas actsticas ests disponible en la FTP de TMA (fitp.//ftp.tma-e.com), Para la
descarga de estos documentos es necesario solicitar una clave en el 913600169 o por correo electrdnico tma@tma-e.com,

* Plan de Sectorizacion del sector UZ-4 "Carretera M-501" del PGOU de Villaviciosa de Odén {Madrid). Documento Inicial
Estratégico Amplindo. Ref: TMA 17944/03.
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Por ello, es intencion del planificador y, en particular, del trabajo de consul i £n Ccurso,
que se refleja en estos estudios, promover medidas de vinculacidn del se
gue corrijan en lo posible esta carencia de permeabilidad en la trama y pos

futuros habitantes y usuarios del ambito con el nicleo poblacional.

Aprobado por Bl Plano del Ayuntamias

en’'sesion de J_Zﬁﬂﬂlzﬁ.z&_

El Sscr #Iario,

En primer término, se caracteriza el ambito de estudio en funcién dél impacto acistico de las

2. METODOLOGIA GENERAL

principales fuentes sonoras potencialmente contaminantes del entorno, considerando los limites

acusticos ambientales que se deben cumplir para los usos del suelo planteados.

Asimismo, se comprueba la compatibilidad acustica de los nuevos usos planteados, tanto con aquellos
usos limitrofes como internamente. Esta evaluacion se apoya en la propia ordenacién del sector,
atendiendo a la sensibilidad aclstica y a la capacidad de generacién de ruido de cada uno de ellos, es

decir, a su comportamiento como emisor y receptor respecto a los usos colindantes.

2.1. TRABAIJO DE CAMPO

En el trabajo de campo se han realizado una serie de mediciones acisticas’ en intervalos controlados y
desde puntos georreferenciados del drea (ver Informe de Campo dentro del Anexo IV), Con este

trabajo se pretende, ademads:

= Verificar y en su caso ajustar la informacion planimétrica y topogrifica existente, que
posteriormente serd reproducida en el modelo de cdlculo, en cuanto a su correcta

interpretacion del estado actual de los terrenos.
= |dentificar y caracterizar las fuentes sonoras ambientales potencialmente contaminantes.

= Para las fuentes de ruido de trifico rodado, conocer cudles son las direcciones, sentidos,
composicion y distribucion horaria predominantes del flujo, lo gue servird para su

caracterizacion.

* Las mediciones acisticas se realizan segin especificaciones del Anexo IV del Real Decreto 1367/2007 utilizando
sonoémetros integradores y calibradores de Clase 1 segiin los requisitos recogidos en la Orden del Ministerio de
Industria, Turismeo y Comercio ITC/2845/2007, de 25 de septiembre por la que se regula el control metrologico
del Estado de los instrumentos destinados a la medicidn de sonido audible y de los calibradores aclsticos. (ver
Anexo I, Instrumentacian).

Asi mismo, se han seguido las especificaciones de aplicacién de las normas UNE-IS0-1996-1:2005. Acustica —
Descripcion, medicion y evaluacidn del ruido ambiental. Parte 1: Magnitudes basicas y métodos de evaluacion y
UNE- I50 1996-2:2009. Acustica — Descripcion, medicién y evaluacion del ruido ambiental. Parte 2:
Determinacidn de los niveles de ruldo ambiental.
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&ECUE@%; a Circunstancia de interés para el estudio, tal como la existencia de
s 0subdreas de especial calidad acdstica, de fendmenos de propagacion poco habituales,

X
attividades existentes no contempladas en la informacion previa, etc.

N
\

DELO DE CALCULO

Mediante el empleo de un modelo informdtico, se realizan los estudios de prediccién necesarios para
la caracterizacion acdstica del ambito en los escenarios de interés, suponiendo la emisidn de todas las
fuentes sonoras que influyen en el drea segun intensidades previstas para el estado actual y para un

escenario futuro de plena actividad. Para ello es necesario:

= Estimar las intensidades de funcionamiento de las fuentes de ruido reproducidas en los

escenarios considerados.

* Elaborar un modelo de prediccidn actstica del &mbito de estudio que genere los escenarios
correspondientes. Dicho modelo ofrece una serie de mapas de ruido cuyo contraste con los
planos de ordenacion constituye el andlisis principal de este estudio. En esta memoria se

reproducen los mas representativos y significativos de entre los generados en el proceso.

Para ello se ha empleado el modelo matemitico Predictor™ 7810 de la firma Briiel & Kjr, versién
6.20. Este modelo es de reconocida fiabilidad como demuestra su inclusion por parte del CEDEX y del
Ministerio de Medio Ambiente, en la lista de modelos recomendados para la realizacién de Mapas

Estratégicos de Ruido conforme Ley 37/2003 del Ruido y Real Decreto 1513/2005.
2.3.  ANALISIS DE LOS RESULTADOS DEL MODELO

El andlisis critico de los mapas de ruido generados se realiza con tres propdsitos:

1. Comprobar la viabilidad de la actuacion propuesta desde el punto de vista actistico con una
triple perspectiva:
* Su adecuacion a los principios generales de prevencion de la contaminacion acustica en

lo referente a la compatibilidad de los nuevos usos entre si.

= Su adecuacion a las afecciones acusticas existentes y previstas (capacidad de acogida del

territorio).

* Su no incidencia sobre afecciones preexistentes, comprobando que, en lo posible, el

desarrollo previsto sirva para atenuarlas o, por lo menos, no incrementarlas.
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2. Identificar posibles incompatibilidades de caracter puntual.

3. MARCO NORMATIVO GENERAL Bl Secratang -

El marco normativo en materia de contaminacién acustica aplicable o tenido en cuenta en este estudio

ha sido la siguiente:

= Directiva 2002/49/CE de 25 de junio, del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacion
y Gestion del Ruido Ambiental. De su transposicion al derecho espafiol se derivan ley

siguiente, con sus desarrollos normativos.

* Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, y su desarrollo reglamentario:

i Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla |a Ley 37/2003 del Ruido

en lo referente a la evaluacion y gestion del rulde amblental.

¢+ Real Decreto 1367/2007, de 12 de octubre, por el que se desarroila la Ley 37/2003 del Ruldo en

lo referente a zonificaciGn aclstica, objetivas de calidad y ernisiones aclsticas.
: Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007.

* Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el

régimen legal de proteccién contra la contaminacidn acustica en la Comunidad de Madrid.

* Ordenanza general de proteccién del medio ambiente urbano aprobada definitivamente
por el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén el 1 de julio de 1992 y publicada en el Boletin
Oficial de la Comunidad de Madrid el 26 de septiembre de 1992 (BOCM n2 230).

La norma de aplicacion en el conjunto de territorio nacional estd constituida por la Ley 37/2003, del
Ruido, complementada por sus desarrollos reglamentarios, En materia de regulacion de zonificacién,
de los objetivos de calidad aplicables en cada una de ellas y de la emisidn por parte de las diferentes

fuentes de ruido, el documento a aplicar es el Real Decreto 1367/2007.

El resto de normas de menor rango, regionales y locales, deben tomar la Ley del Ruido y sus

desarrollos como referencia y adaptarse a sus determinaciones, que adquieren una condicion de
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En el caso Comunidad de Madrid, a través del Decreto 55/2012 se remite directamente al
la Ley del Ruido y sus desarrollos, que constituyen actualmente el marco normativo

aplicable en fnatefia de acistica en todo E| territorio regional.

En cuanto g la \denanz?nﬁmlcgj a%nque continta vigente, es de una considerable antigledad (casi
26 aﬁas}' o estar\dn por tanto, adaptada a los criterios y determinaciones de |la normativa vigente de
rangnj.' perior. En materia de acustica, en el articulo 41 se establecen los niveles maximos que no
debe:; sobrepasarse en diferentes zonas, segiin su uso asignado por el PGOU. Sin embargo, en este

mismo articulo se excluye especificamente el ruido proveniente del tréfico.

Bajo todas estas consideraciones, se concluye que la norma a aplicar en el presente estudio es el
Real Decreto 1367/2007, cuyos principales criterios de evaluacién se describen en el apartado
siguiente.

3.1. CRITERIOS DE EVALUACION ESTABLECIDOS EN LA NORMATIVA DE APLICACION

El Real Decreto 1367/2007 exige que todas las figuras de planeamiento incluyan de forma explicita la

delimitacion correspondiente a la zonificacion acistica de la superficie de actuacion (Articulo 13).

AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA

La norma establece que las areas acusticas se clasificaran en funcién del uso predominante del suelo,
en los tipos que determinen las comunidades auténomas, las cuales deberdn prever, al menos las

siguientes (Articulo 5.1):

= Zona Tipo e: con predominio de uso sanitario, docente y cultural que requieran de especial
proteccion contra la contaminacian acustica (usos sanitario, docente, cultural que requieran
de una especial proteccién contra la contaminacién acistica en el exterior tales como las
zonas residenciales de reposo o geriatria, grandes zonas hospitalarias con pacientes
ingresados, zonas docentes tales como campus universitarios, zonas de estudio y bibliotecas,
centros de investigacion, museos al aire libre, zonas museisticas y de manifestacion cultural,

etc.).

* Zona Tipo a: con predominio de suelo residencial (espacios edificados, zonas privadas
ajardinadas, parques urbanos, jardines, zonas verdes destinadas a estancia, areas par la

practica de deportes individuales, etc.).
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= Zona Tipo d: con predominio de uso turistico terciario o de otro uso
(actividades comerciales y de oficinas, hosteleria y restauracion, p

exclusion de las actividades masivamente pr{:-dut:ﬂvas incl | s dreas de

é 26 0CT 2020

intos hna!es con

estacionamiento de automdviles que les son propias, etc }.

= Zona Tipo ¢: con predominio de uso recreativo y de espects
atracciones temporales o permanentes, parques tematicbs o de atracciones, auditorios
abiertos, espectaculos y exhibiciones, actividades deportivas de competicion con asistencia

de puablico, etc.).

= Zona Tipo b: con predominio de suelo de uso industrial (sectores del territorio destinado o
susceptibles de ser utilizados para los usos relacionados con las actividades industrial y
portuaria, incluyendo los procesos de produccidn, los parques de acopio de materiales, los
almacenes y las actividades de tipo logistico, los espacios auxiliares de la actividad industrial,

como subestaciones de transformacion eléctrica, etc.).

= Zona Tipo f: sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte y otros equipamientos piblicos que los reclamen. 5e incluyen en este apartado las
zonas del territorio de dominio pdblico en las que se ubican los sistemas generales de las

infraestructuras de transporte viario, ferroviario y aeroportuario.

= Zona Tipo g: espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la

contaminacion acustica (y zonas tranquilas en campo abierto).

La delimitacion territorial de las dreas aclsticas y su clasificacion se basa en los usos actuales y
previstos del suelo, por lo que afecta tanto a las areas urbanizadas como a los nuevos desarrolios

urbanisticos.

OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA

Los objetivos de calidad acistica fijados sobre estas dreas de sensibilidad dependen del grado de
consolidacidn del suelo. Asi, segin las definiciones sefialadas en el articulo 2, se considera drea
urbanizada aquella que redna los requisitos establecidos en la legislacion urbanistica aplicable para ser
clasificada como suelo urbano y urbanizado, y siempre que se encuentre ya integrada en la red de
dotaciones y servicios propios de los niicleos urbanos. Se entiende que asi ocurre cuando las parcelas,
estando o no edificadas, cuenten con las dotaciones y los servicios requeridos por la legislacién
urbanistica o puedan llegar a contar con ellos sin otras obras que las de conexion a las instalaciones en

funcionamiento.
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la consideracién de area urbanizada existente aquella superficie del territorio

gue sea rk urbanl ada antes de la entrada en vigor de este real decreto (24 de octubre de 2007).

gl Pleno del Ayunk ‘)"‘q'}ﬂ

Los nﬁg b3 m,la:lns p@aﬁrﬁf urbanizadas existentes son los siguientes:
. Indices de ruido
1}-’&“ Siee eciico L(dBA) | L(dBA) | L, (dBA)

e [ Usos sanitario, docente, cultural 60 60 50

a /| Residencial 65 65 55

d’ | Terciario distinto de ¢ 70 70 65

& | Recreatjvo y espectéculos 73 73 63

/b | Industrial 75 75 65

f | Sistemas generales (1) (2) (2) (2)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a)
del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre. (2) En el limite perimetral de estos
sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad aclistica para ruido aplicables
al resto de dreas acusticas colindantes con ellos,

Tabla 1.  Objetivos de colidod acustica pare ruido aplicables a dreas urbanizadas existentes. Tabla A

del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007 modificada segun Real Decreto 1038/2012

Para el resto de areas urbanizadas, es decir, aquellas que a la entrada en vigor de este Real Decreto no
cumplieran con las condiciones impuestas a las mismas, se establece como objetivo de calidad la no

superacion del valor que le sea de aplicacion de la tabla anterior disminuido en 5 dBA.

Estos mismos objetivos son los aplicables en los nuevos desarrollos urbanisticos. En este sentido, el
RD 1367/2007 también considera como un nuevo desarrollo aquel suelo ya urbanizado gue esté

sometido a actuaciones de reforma o renovacion de la urbanizacion.
Los objetivos de calidad en el exterior de las dreas acisticas estdn referidos a una altura de 4 m.

Se considera que se respetan los objetivos de calidad cuando, en el periodo de un afo, para cada uno

de los indices se cumplen las dos condiciones siguientes:
*  Ningun valor supera a los de las tablas
* EI97% de los valores diarios no supera en 3 dB los valores de las tablas

En cuanto a los objetivos de calidad en el espacio interior de las edificaciones, el Real Decreto
1367/2007 establece los siguientes:

Pagina 14 de 72 www.tima-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON

(MADRID). ESTUDIO ACUSTICO
.'.II
Uso del edifico Tipo de recinto indices de ruidof / L
Le L. |V . A
Vivienda o uso Estancias 45 45 | 35
residencial Dormitorios 40 40 30
— Zonas de estancia 45 45 47 35
¥ Dormitorios 40 40~ | 30
, Aulas 40 a0 |1V 40
Edusative o cultural Salas de lectura ARBbadgPar 35 Plono del3Syunt:
Tobla 2.  Objetivos de calidad actstica aplicables al espatio Mfﬁh‘ﬁbﬂ,ﬂ fe LEIJD 'mgem
Decreto 1367/2007

Estos valores, referenciados a una altura de entre 1,2 m y 1,5 m, tienen la consideracién de valores

limite.

Se considera que se respetan los objetivos de calidad cuando, en el periodo de un afio, para cada uno

de los indices se cumplen las dos condiciones siguientes:
= Ningun valor supera a los de las tablas
* El97% de los valores diarios no supera en 3 dB los valores de las tablas

Siempre que se verifigue el cumplimiento de los objetivos de calidad acistica exterior, los aplicables al
interior quedan garantizados a través de los valores de aislamiento minimo que establece el Cadigo

Técnico de la Edificacion en su documento basico de proteccidn frente al ruido (DB-HR)".

En cuanto a la compatibilidad acustica de usos urbanisticos, el RD 1367/2007 establece en el punto 2
de su Anexo V que se estudiara la transicion entre dreas acusticas colindantes cuando la diferencia

entre los objetivos de calidad aplicables a cada una de ellas superen los 5 dBA.

OTROS CRITERIOS DE APLICACION

= |Indicadores: para la verificacion del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica
aplicables a dreas aclsticas se emplean los indices L, L, y L,, correspondientes al nivel sonoro
medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-1:2005, determinado a lo

largo de todos los periodos dia, tarde y noche, respectivamente, de un ano.

* Altura de evaluacion: tal y como establece el Anexo |l del Real Decreto 1367/2007, los

objetivos de calidad aplicables a dreas aclsticas estan referenciados a una altura de 4 m.

* Real Decreto 1371/2007 de 19 de octubre, por el que se aprueba el Documento Bdsico "DB-HR Proteccidn [frente ol ruida" del
Cadigo Técnico de la Edificocidn y se modifice el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cddigo
Técnico de la Edificocidn, (BOE de 23 de octubre de 2007).
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-
Aaanta@ite

: - horarios: sé definen los siguientes periodos de evaluacién:

4] I

e

-féﬁﬁrﬂaﬁ_{a (d): de 12 horas de duracién, entre las 7:00 y las 19:00 horas.
' ?frindn tarde (e): de 4 horas de duracién, entre las 19:00 y las 23:00 horas.

+  Periodo noche {n): de 8 horas de duracidn, entre las 23:00 y las 7:00 horas.

3.2. CRITERIOS ESPECIFICOS A APLICAR EN LA EVALUACION

Se concretan a continuacion los criterios de evaluacion a emplear en la evaluacion especifica del
ambito de actuacién en cuanto a la sensibilidad acustica de los usos propuestos y sus objetivos de

calidad.

El @mbito del sector UZ-4 corresponde a suelo urbanizable no sectorizado ¥, por tanto, no puede
considerarse como un drea urbanizada existente, siendo de aplicacién los objetivos de calidad
correspondientes al territorio que ha sido o serd urbanizado con posterioridad a la entrada en vigor del

RD 1367/2007.

Los usos contemplados por el PGOU y por el PS para este sector incluyen el residencial (global del
sector), el uso universitario (ampliacién de la UEM), el dotacional privado terciario y reservas para

redes publicas, incluyendo en ellas las zonas verdes y reservas para equipamientos.

Este uso global procede de su mayor consumo de edificabilidad respecto a otros usos como el
dotacional o el terciario, pero no se corresponde con el consume de suelo, ya gue el suelo residencial

no alcanza el 20% del total de Ia actuacion,

De acuerdo a estos usos y a la condicién de nueva drea urbanizada, los objetivos de calidad a aplicar

son los siguientes:

* Altura minima para estos fines segtn punta 3 del Anexo | del RD 1513/05
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7 1
ndices de ruido 3
Tipo de drea aciistica L~
we Ly (dBA) L, (dBA) (dBA) -
e | Usos docente (universitario) 55 55 [/] 5~
a | Residencial y zonas verdes 60 60 Wl 50
d | Terciario distinto de ¢ 65 65 1.\ 60
¢ | Recreativo y espectaculos bE 68 ) 58

Tabla 3.  Objetivos de colidad aplicables o lpgu

ens
Los objetivos de calidad se establecen normativamente para una

al Ayuntamienio
J

el nivel previsto del suelo tras la urbanizacién, altura a la que no deben supefarse, considerando el
efecto de todas la fuentes sonoras con influencia sobre el ambito para cada uno de los tres periodos

de evaluacién establecidos: Dia (de 7 h a 23 h), Tarde (de 19 ha 23 h) y Noche (de 23 ha 7 h).

Para el analisis de los espacios exteriores (parcelas de zona verde) donde no se prevé la construccion
de edificaciones ni presencia de receptores a la altura de evaluacion de 4,0 m puede emplearse

adicionalmente la altura de 1,5m, segin lo comentado anteriormente.

4. AMBITO DE ESTUDIO Y FUENTES DE RUIDO

Se describen a continuacion las principales caracteristicas del ambito evaluado y su emplazamiento,
prestando especial atencidn a los condicionantes de su situacion acustica.

4.1. DELIMITACION DE LA ACTUACION. USOS ACTUALES

El sector UZ-4 del PGOU de Villaviciosa de Odén se sitlia al noroeste del municipio, separado del casco

urbano y ubicado entre la urbanizacién residencial El Bosque y el trazado de la carretera M-501.
En cuanto a sus colindancias, el sector esta limitado:
* Al noroeste con la urbanizacion El bosque,
= Al noreste con las instalaciones del camping "Arco Iris” y atros suelos no urbanizados.
* Al sureste con el borde exterior de la via de servicio de la carretera M-501.
= Al surpeste con los terrenos de la Universidad Europea de Madrid.

Actualmente no existen sobre los terrenos actividades urbanas ni agrarias. Proximas a limite
suroriental del ambito se encuentran las ruinas de una antigua vivienda unifamiliar y una nave

asociada a la misma.
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Figura 1. Situacion del sector UZ-4 dentro del término municipal

Ubicacidn del UZ-4 respecto al casco urbano (ol sureste) y a la urbanizacién El Bosque
(al oeste).
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4.2. FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

El ambito del UZ-4 se ubica se encuentra delimitado por tres vias de circulacidn diferentes
caracteristicas en cuanto a su jerarquia y funcionalidad, que son las G(nica¥

condicionan su
situacién acdstica: Aprobado pof el Plg
an sesion de

o ul"l:ln"-r' an
(1902
El dmbito del UZ-4 se ubica se encuentra delimitado por vias de effcllacion de muy diferentes

caracteristicas en cuanto a su jerarquia, funcionalidad y capacida emision i!'_n.'lstica:

* La carretera M-501, que discurre deprimida en el tramo mas mer’:diinal junto al sector, bajo
la glorieta situada frente a la UEM, con la que presenta los correspondientes ramales de

entrada y salida.

= La via de servicio de la M-501 en sentido sur, gue también acomete a la glorieta frente a la

UEM.

= la calle Mifio, al noroeste, que permite enlazar en su extremo sur con la via de servicio de la
M-501 a través de las calles Tajo y Ebro. En su extremo norte conecta con las nuevas areas de
crecimiento al suroeste del casco urbano de Boadilla del Monte (drea de Valenoso) y con la

carretera M-513.
* Elvial privado de acceso a la UEM, al suroeste.

No se han encontrado ni considerado en este estudio otras fuentes de ruido condicionantes de la
situacion acustica general, La regulacién del ruido ambiental derivado del resto de actividad urbana
previsible {ruido urbano, ruido comunitario, etc.) escapa a la escala del planeamiento aqui estudiado y
se regulard por la normativa regional o municipal ya citada o la que la sustituya, asi como por las
propias normas urbanisticas del futuro planeamiento de desarrollo para el sector, para las cuales en se
proponen ciertas determinaciones en este trabajo. Tal regulacidn partira de la base de la zonificacidn
acustica del sector que aqui se propone u otra que la administracion decida aprobar. En los capitulos
finales se hacen recomendaciones diversas para el control de las distintas actividades especialmente

molestas por ruido que, como se ha mencionado, podrdn recogerse en la normativa de Plan Parcial.

En el capitulo 6 se describen las caracteristicas de estas fuentes sonoras y el tratamiento que se les ha

dado en el estudio.
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prevencion gell# gontaminacion acistica tenidos en cuenta.

5.1. ANTECEDENTES, OBJETIVOS Y ALCANCE

\
duﬁhmentu de Avance del Plan de Sectorizacidn (en adelante PS) del Sector UZ 4

El presente
"Carreter M- 511 l:h-::u_.r M-501) del Suelo Urbanizable No Programado (en adelante SUNP) del Plan
General de Drdenanﬁn Urbana (en adelante PGOU) de Villaviciosa de Odén (Madrid) y, en base a la
potestad que le otorga el articulo 45.2.d) de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (en
adelante LSCM) incluye con cardcter orientativo y no vinculante el Avance de la Ordenacién
Pormenorizada del sector adaptados al ordenamiento urbanistico, ambiental y sectorial vigente en el

momento de su formulacion.

El Acuerdo de aprobacién definitiva del PGOU que faculta la entrada en vigor del sector del Suelo
Urbanizable No Programado denominado SNUP UZ4 (Carretera M-511)es de 21 de noviembre de 2002,
incluyendo el PGPOU la correspondiente ficha de condiciones que contiene varias determinaciones
estructurantes para su desarrollo. Ademads, el presente Avance de Plan de Sectorizacion incluye una
propuesta de Normas e Instrucciones Urbanisticas (Anexo IV) a las que ha de adaptarse el futuro Plan
Parcial (de tramitacién conjunta con el Plan de Sectorizacion) diferenciando jerdrquicamente las

determinaciones estructurantes y las pormenaorizadas.

Desde esta aprobacion, e incluso desde el afio 2000 en que se suscribio Convenio Urbanistico entre la
totalidad de los propietarios del sector y el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén se viene intentando,
tramitando y proponiendo la transformacién del mismo con varios periodos de informacion pablica y

de informes sectoriales y ambientales.

Es asi, que el PS tiene un origen dilatado en el tiempo habiendo seguido una procelosa tramitacién

siendo antecedentes directos de la presente propuesta los que se exponen a continuacion:

* En diciembre de 2010 se sometié a informacion piblica un documento de Avance del PS
que, tras satisfacer los requerimientos sugeridos en dichos periode y en los informes
sectoriales y ambientales recibidos fue objeto de elaboracién de un Documento de Inicio de
Planes que con los correspondientes estudios sectoriales (Acustico, Calidad de suelos y aguas
subterrdneas, Hidroldgico y de capacidad de las infraestructuras de saneamiento) en julio de

2012, fue objeto por parte de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacidn del Territorio
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de Analisis Ambiental (IPAA) de resultado favorable. Sin embargo, el mbiental

quedé parado a la espera del Informe de Impacto TerritorfaP [T} 70

en sasion de

* Un afio después, en 2013, el promotor prepara un documento refl
cambios que proponia el IPAA (todavia en fase de Ava ¥ TJ somete de nuevo a
informacién publica. En el mes de junio se envia dicho detumento ;1 la Direccién General de

Urbanismo de la CMAyOT para recabar el IIT, el cual tampoco llega a femitirse.

= A comienzos de 2014, se afiaden dos anexos a |la propuesta (Anexos VI y VIl), incluyendo un
estudio de alternativas de accesos y un reajuste de la superficie destinada a equipamiento
universitario (que incluye también la modificacién del trazado de la reserva para plataforma
de transporte colectivo). El estudio de accesos es objeto de valoracion por parte de la
Direccion General de Carreteras (informe de febrero de 2014), que sefiala favorablemente la
seleccion de la Alternativa 3. Ambos aspectos se recogen ya en la propuesta que aqui se

estudia.

* Enoctubre de 2017 la DG de Urbanismo de la Comunidad de Madrid devuelve el expediente
al promotor sugiriendo una nueva aprobacidon del Avance en pleno municipal, con la
correspondiente informacion publica y reiniciar el procedimiento ambiental de acuerdo con

la nueva normativa ambiental (Ley 21/2013).

De este modo, el presente Avance del Plan de Sectorizacién (PS) y el Documento Inicial Estratégico
(DIE) constituye el punto de partida de este nuevo proceso de evaluacién ambiental y tramitacidn
urbanistica que requiere el ITT, concretamente a través del procedimiento ordinario de evaluacion

ambiental estratégica que contempla la Ley 21,/2013.

El presente el presente Avance de Plan de Sectorizacion en los aspectos ambientales y estratégicos

pretende la consecucién de tres objetivos:
El Avance de Plan de Sectorizacion pretende la consecucion de tres objetivos:

1. Elreinicio de la tramitacion del expediente en lo que a determinaciones medioambientales se

refiere.
2. La solicitud y consulta de la viabilidad de la posible transformacion y desarrollo del suelo.

3. La solicitud del Informe Territorial a la administracidn competente en materia de ordenacion

del territorio.
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definicion d$_1lns elementos de las redes estructurantes, y, por tanto, sin que sea obligatorio en el

mismo, definir su ordenacién pormenorizada.

No r_.l.rtante, cnﬁ“ el objeto de orientar sobre una posible propuesta de ordenacién pormenorizada
g é le corresponde al Plan Parcial que posteriormente lo desarrolle) y con la clara intencién de
demostrar que la ordenacién propuesta tiene capacidad para cumplir con las determinaciones del
PGPOU asi como con lo establecide por la LSCM, el PS se propone a titulo orientativo y, por tanto no
vinculante, un Avance de propuesta de ordenacién pormenorizada del sector SUNP UZ 4 del PGOU de
Villaviciosa de Odén. Propuesta que, por dicho caracter, se estructura como Anexo del documento del

PS.

Asl, el documento de Avance del PS con el alcance sefialado en el apartado anterior conforma una

version refundida de la propuesta aprobada en 2010, que incluye:

= las modificaciones introducidas en atencion y subsanacion de las observaciones del IPAA del

aio 2012,

= la inclusién de las observaciones que respecto a los accesos al dmbito produjo la D.G. de
Carreteras de la Comunidad de Madrid en informe de 11 de febrero de 2014 en el que
informé favorablemente la denominada alternativa 3 del documento que se le remitié a

estos efectos y que forma parte como Anexo del PS,

* reajuste de terrenos para la Universidad, en base a las consideraciones que se establecieron
en diciembre de 2013 y que se acompafia como Anexo del PS. Consideraciones que respecto
de la reserva de terrenos destinados al uso Universitario supone la ampliacién de los mismas

en algo mas de 40.000 m2s,

* nuevo trazado de la reserva para la plataforma de transporte publico de modo que
manteniendo los criterios del Avance del PGOU, discurran en paralelo a la zona verde plblica
de sistema general y, evitando que éste atraviese la zona destinada al uso universitario como

lo era en la propuesta de 2013,
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* el convenio para la ejecucién de infraestructuras hidraulicas entre gl 1;( I;untami&ntu s
Villaviciosa de Oddén, Canal de Isabel Il y Canla de Isable Il S.A. suscri ero de

2018 y publicado en &l BOCM n2 84 de 9 de abril de 2018.

* el resultade de la nueva elaboracion de los estudios sectoriales y hie‘ ales de: de los
estudios sectoriales y ambientales de: movilidad y't
capacidad de saneamiento en cumplimiento del Decr_‘é"‘ 1?@&5 43 Comunidad de

Madrid; caracterizacion de suelos y Documento Ambiéntal Estratégicr,

* la reestructuracion del contenido y determinaciones el PS para adaptarse a lo anterior y

clarificar con mas precision el alcance de las determinaciones estructurales del mismo,

= la consideracidon orientativa y, por tanto, no vinculante del avance de ordenacion

pormenorizada del sector que se incluye como anexo del PS.
Asi, el presente documento de Avance del PS, es el resultado de incorporar al documento de 2010:

* los resultados de los referidos informes y consideraciones respecto de los accesos desde la
M-501 en forma de trompeta por el extremo sureste del ambito segun el informe de la D.G.

de Carreteras,

= la ampliacion del suelo destinado a uso universitario y el nuevo trazado de la reserva de la
plataforma de transporte publico por el borde dichos terrenos y la zona verde como

consecuencia de las consideraciones realizadas en 2014, y

= la reestructuracion del contenido del PS para dejar mas explicito el cardcter estructurante de
las determinaciones del PS y el caracter orientativo y no vinculante del avance de la

ordenacién pormenorizad que se propone en el mismo como anexo .

5.2. CONTENIDO DEL PLAN

La propuesta del Plan de Sectorizacion plantea una ordenacion general adaptada a los objetivos que
figuran en la ficha del sector en el Plan General y a todos los informes sectoriales, ambientales y de

conciertos producidos desde el inicio, que son:

=  Ampliacién del campus universitario completando su ordenacion, para lo gue se reserva una

franja de terreno colindante dentro del sector,

= Obtencion de suelo destinado a Redes Publicas (espacios libres, pasillos de infraestructuras
en el denominado corredor de infraestructuras, reserva de suelo para plataforma de
transporte publico, viarios de acceso, reserva de suelo para acceso en trompeta desde la M -

501,equipamientos comunitarios y duplicacién de la carretera M-501),
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janio o s Gy
: ﬁ}fl* cuya ordenacidn posibilite asimismo el acceso de la

ala carretera M-501 ya duplicada.

Adaptacion.del viario a la topografia existente, integrando los arroyos y vaguadas en las zonas

verdes de sistema general que se proyectan.

Rgserva d.g suelo para zonas verdes, equipamientos, grandes dotaciones privadas,

' s.osUnivEr:;}tarius, pasillos de infraestructuras y adecuacién de las previsiones a los

estdndares de Redes Plblicas de la L5.C.M.

Establecimiento de una reserva de suelo, de rango general, para una futura plataforma de
transporte publico colectivo que conecte las grandes piezas urbanas, existentes y futuras; en

especial el Campus Universitario.

Localizacion adecuada de los usos terciarios y dotacionales privados, respecto a la autovia M-

501, para minimizar los efectos del ruido situdndolos a mas de 400 metros de la misma.

Facilitacion del acceso del propio Sector y de la Urbanizacion El Bosque desde y hacia la M-511
(hoy M-501) mediante un acceso en su limite este informado favorablemente por la D.G. de

Carreteras incorporandolo como carga del mismo.

Reserva de suelo que permita la ejecucion de las viviendas de proteccién pablica requeridas

por la LS.C.M. y por el T.R.L.S. (mas del 30% de la edificabilidad residencial).

Localizacion de la reserva de suelo para usos universitarios en los que son compatibles las
residencias de estudiantes en continuidad del limite con los terrenos e instalaciones de la
actual Universidad en una pieza que incrementa en mas del 40% la superficie reservada en

anteriores documentos del PS.

Localizacion de la reserva de suelo para plataforma de transporte plblico colectivo en el borde

de la zona reservada para usos Universitarios y zona verde general al sureste del sector.
Cumplimiento de las determinaciones de la DIA inicial,
Incorporacion a la propuesta de las indicaciones recibidas en el IPAA de 26 de julio de 2012.

Incorporacion en las obligaciones del sector las derivadas y establecidas en el Convenio para la

ejecucion de infraestructuras hidrdulicas entre el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén, Canal
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de Isabel Il y Canal de Isabel Il S.A. suscrito en 31 de enero de 2018 y publicado gn el BOCM ne

84 de 9 de abril de 2018.
Aprobado por ¢!
5.3. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA en sesian de

La propuesta urbanistica para este sector, de acuerdo can las determinaci estructurantes del

planeamiento general de Villaviciosa de Oddn, se resume en el desarrollo.de una rc‘tuatiﬁn compleja y

diversificada de usos residenciales, terciarios y dotacionales privados que permita asimismo la
ampliacion del recinto universitario colindante, buscando una vinculacién local entre ambos y que

aproveche las ventajas de una conectividad directa con la red supramunicipal de tlFanspurte {M511).

De este modo, la propuesta trata de dar continuidad tanto al drea residencial de la urbanizacion El
Bosque (al noroeste) y como al campus universitario de la UEM (al suroeste), con las que tendrd un
contacto directo, al tiempo que propone la reserva de importantes superficies de terreno en su
interior destinadas a usos dotacionales, terciarios y zonas verdes. La relacidn del 4mbito con el casco
urbano de Villaviciosa de Odon se ve fuertemente condicionada por la importante fractura espacial
que constituye la presencia de la carretera M-501 para cuya compensacion se proponen medidas de

movilidad local especificas.

U505 DEL SUELO

El uso global o predominante es el de vivienda de baja densidad (8 viviendas por hectarea). Laa
implantacién residencial se propone agrupada en la zona Norte (con mejores vistas, soleamiento y

mayor alejamiento de la M-501), a mas de 400 metros de la carretera M — 501.

Los usos globales dotacionales privados y terciarios se sitian en fachada a la M -501 entre la zona de
uso global residencial y la zona de usos global universitario. Usos generadores de zonas, puntos y ejes

de centralidad.

En el contacto con la Urbanizacién El Bosque se propone de modo orientativo situar los equipamiento
¥, zonas verdes y tipologias unifamiliares ya existentes en dicha urbanizacién. La vivienda de
proteccion publica que se propone en casi un 36% del total de la edificabilidad residencial v en algo
mas del 45% del nimero total de viviendas se propone situarlas en la zona central de la zona
residencial en el entorno del espacio més denso con concentracién de la actividad terciaria y comercial

y de servicios a la poblacién..

Los equipamientos plblicos locales se propone con cardcter orientativo localizarlos en el mismo

cuadrante septentrional, buscando el mejor servicio a la poblacién futura. El cuadrante suroccidental
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A continuacion se aportan los grificos de la ordenacién estructural y criterios para el desarrollo de la
ordehacici menorizada propuestos en el PS y la tabla de datos basicos con las superficies de suelo,
intensidades y aprovechamientos propuestos por el PS,

[ e —
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Figura 3. Propuesta de ordenacion estructural del Plan de Sectorizacion del UZ4
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Figuro 4. Criterios para la ordenacién pormenarizada del PS
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50.000 0,61 30,500 -
344 268
/ Terciaria 82,644 097 BO.165 .
Subtotal Tercinrio - =
et Tk 426K 132.644 110665
Universiturio 176.325 50,000 0,20 10,000 -
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ESPACIOS LIBRES e

PLATAFORMA : & . .
19.242
FUBLICO
SUBTOTAL REDS RANE : - . :
GENERALES

1.245.592

311572

Coeficiente de Edificabilidad del sector en el PS excluyendo el dominio piblico: 0,252 m'e/m’s

Aprovechamiento unitario del sector en ¢l PS excluyendo el dominio piblico: 0,1865 m*c Vivi Libre/m*suelo
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Aprobado pa- of
ESTRUCTURA VIARIA €n sesicn -

El esquema propuesto se basa en una estructura interior conformada por trn
fundamentales. El mas relevante de ellos, constituye la espina dorsal de es ctura y recorre el
ambito en sentido Noreste-Suroeste, conectando el campus de la universidad, al| suroeste, con los

futuros desarrollos y la posible nueva glorieta sobre la M-501 que contémpla/al noreste el avance del

|

La funcién de este eje de comunicacion, adaptado a la topograffa actual del tlrrenu, cambia en los dos

nuevo PGOU (sector SUNS-3, Los Gallegos).

tramos que lo conforman.

En el primer tramo (denominado Calle 3 en este estudio) se define como un gran bulevar en el que
conviviran el vehiculo privado y los otros medios. De él parten el resto de vias que conforman el viario
interior estructurante (Calles 1, 2 y 4 de este estudio) de modo que, en conjunto, conectaran la

urbanizacién El Bosque con la M-501 y su via de servicio en sentido sur a través del propio sector.

En el segundo, entre la glorieta interior mas al sur y la conexion con el Campus Universitario, se
transforma en una plataforma para el transporte piblico conviviendo con el trinsito peatonal y
ciclista. El trazado tienen una forma quebrada, partiendo de la citada glorieta, bordeando los terrenos
previstos para la ampliacion del campus (evitando asi afectar a su continuidad espacial) y discurriendo

en su Gltimo tramo préximo y paralelo a la via de servicio de la M-501.

Esta plataforma establece una conexidn directa para medios sostenibles entre el nicleo residencial del

sector y la universidad.

La ordenacion interior del drea residencial se realiza con viario de rango local para el acceso a las
viviendas que sigue una estructura anular (duplicada al noroeste) que conecta mediante glorietas con
las vias interiores de mayor jerarquia. Este viario tendrd una alta exigencia de adaptacion a la

topografia existente; igual que las edificaciones que albergardn los usos propuestos.

Completan la red viaria interior calles peatonales radiales que confluyen en el gran espacio libre

central del cuadrante residencial.
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\
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Figura 5, Viario general y conexiones

CONEXIONES

Asi, a través del nuevo viario estructurante propuesto se establecerdn las siguientes conexiones del

sector con la red de trafico rodado circundante (marcadas en verde en la imagen siguiente):
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= Conexion al noroeste con “El Bosque”, en la interseccion de las calles/Mifio y Jicar, media

la Calle 1.

= Conexion con la via de servicio de la carretera M-501 en sentido s

la Calle 4, Aprobado por
en sesion de

delasCalle 2y
fio del Ayuntamiant

26-86+zl

» Conexién con la carretera M-501 en sentido norte a través detd calle y un nuevo enlace de

tipo trompeta (ramales T1y T2).

= Conexion con el acceso al campus universitario mediante una plataforma de

transportepublico y medios no motorizados.

= Futura posible conexién con el sector Los Gallegos.

Los Gallegos

Figuro 6. Viario y conexiones con el exterior en la situacion postoperacional
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- ; s v g
icado ya al describir los criterios normativos de aplicacién, al ambito le corresponde

colindante

Enu ';anélis}wrmenoﬂzadu y de cara a una mejor calidad acustica interior a preservar a nivel de los
. f ros, se pad‘:h diferenciar entre el drea mayoritariamente residencial correspondiente al cuadrante
m;rnccidental (tipo a), los usos dotacionales privados y terciarios del drea central del &mbito (tipo por
determinar, segun su uso final), las reservas para equipamientos locales (también sin uso definido) y
los terrenos destinados a la ampliacion de la UEM, al sur (tipo e). Las dos grandes zonas verdes
asociadas al cauce de los arroyos adoptarian la sensibilidad global del dmbito, entendiéndolas como

complemento a su habitabilidad (tipo a).

Estos criterios de zonificacion se explican de nuevo con mayor detalle en el capitulo destinado a
describir la propuesta de zonificacién acistica que se ha incorporado a este Estudio Acustico, en el

capitulo 10.

5.5. CRITERIOS DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA EN LA ORDENACION

A la vista del plano de ordenacién se observa que la propuesta incorpora varias decisiones favorables a
la prevencion de la contaminacion acustica, tanto en lo referente a la ubicacion de los usos respecto a
las fuentes de ruido como a la compatibilizacion acustica de los usos propuestos entre si y con los

preexistentes en el entorno.

Asi, el uso residencial se concentra en el cuadrante noroccidental del &mbito, en continuidad con las
areas residenciales de la urbanizacion El Bosque y alejados de la principal fuente de ruido con

influencia sobre el &mbito, la carretera M-501.

Los terrenos destinados a la ampliacion de la UEM légicamente se plantean junto a los terrenos del
actual campus. En su extremo meridional el suelo universitario se aproxima a la carretera y a la
glorieta de acceso al campus, pero la interposicién del suelo reservado para albergar infraestructuras
(colindante con la carretera) y para la plataforma de transporte colectivo, permiten mantenerlo

relativamente alejado.
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Bajo estos criterios, queda garantizada la compatibilidad de Elal.ld X eptrelsi Vioom losusos

C1.2020

re una de las grandes parcelas de uso

consolidados del entorno. gn sesief

Unicamente ha de llamarse la atencién a la colindancia e
dotacional privado/terciario y los terrenos para la ampliacién de la UEM, pues en principio les

corresponden sensibilidades acisticas que difieren en mas de 5 dBA (tipos d y e respectivamente).

Por ello, entre las medidas preventivas y recomendaciones recogidas en este Estudio Aclstico se
incluyen indicaciones destinadas a asegurar la compatibilizacidn acdstica de estos dos usos para que
sean recogidas en la normativa del presente Plan de Sectorizacion y trasladadas posteriormente a la
del correspondiente Plan Parcial. No son, en todo caso, medidas gue vayan a condicionar si quiera la
ordenacidn interior del proyecto, por cuanto en un recinto universitario conviven usos especificos de

muy diversa sensibilidad acustica cuyo encaje no genera mayor dificultad.

En ausencia de mayores condicionantes, puede concluirse que la ordenacién pormenorizada del
ambito de actuacién se ha elaborado bajo criterios de prevencién de la contaminacién acustica,
atendiendo tanto a los niveles de inmisién sonora provenientes de las fuentes de ruido circundantes

como a la compatibilidad acustica de los usos urbanos que finalmente resultan colindantes.

6. CARACTERIZACION DE LAS FUENTES DE RUIDO

Se han considerado como fuentes de ruido tanto las preexistentes como aquellas dependientes

directamente de la propuesta urbanistica que aqui se evalGa, pudiendo dividirse éstas en dos grupos.

En un primer grupo se estudian aquellas para las que es posible un andlisis mediante el empleo de
modelos, que coinciden con aquellas fuentes de ruido cuya delimitacidn territorial es conocida, como
por ejemplo, el ruido originado por el trafico en las infraestructuras, tanto existentes como previstas,

fque pudiesen generar una afeccion sonora sobre el area de estudio.

En un segundo grupo se tratan las fuentes de ruido previstas que, de algin modo, son independientes
en gran medida de la propuesta urbanistica; que no son analizables mediante modelo y cuyo
tratamiento debe realizarse mediante normativa y prevencion, a partir de una zonificacion actstica
adecuada, tal y como se ha comentado anteriormente. En este segundo grupo se incluyen el ruido de

actividades, ruide comunitario o vehiculos especialmente ruidosos.
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do por el Plano del Ayuntamiento

\ -tﬁ' lento de este otro-grupo-de fuentes sonoras se ha preparado una serie de medidas

6.1. CONSIDERACIONES GENERALES

Antes de describir cada una de las fuentes de ruido incorporadas en el modelo de calculo de cada uno
de los escenarios, conviene tener presentes algunas consideraciones generales sobre el origen de los

datos y las hipétesis de evolucién empleadas.

ORIGEN DE LOS DATOS

Para la caracterizacion de la principal fuente de ruido con influencia sobre el ambito (carretera M-501)
se ha recurrido a los datos detallados més recientes publicados por el responsable de la infraestructura

[Comunidad de Madrid).

En concreto, la informacién estadistica en cuanto a intensidades y distribucion de categorias de
vehiculos proceden del Dossier de Trdfico 2016, dltimo publicado a la fecha de elaboracidn de este
estudio, para las estaciones de aforo mas préximas al ambito del UZ-4, situadas en los PPKK 7,3 v 8,8.
Los datos sobre de evolucion horaria proceden de los facilitados por la Direccién General de Carreteras
para estas mismas estaciones y se han aplicado tanto al tronco de la carretera como a los ramales de

enlace con la glorieta situada frente a la UEM:

% Periodo Dia | % Periodo Tarde | % Periodo Noche

74,6 18,7 6,7

Tabla 4.  Distribucidn horaria del trdfico en la calle Mifio y en el futuro viario interior

En cuanto a la via de servicio de la autovia en sentido sur (la Gnica con posible influencia sobre el
ambito) y la calle Mifio, los datos de caracterizacién actual se han obtenido de aforos durante el

trabajo de campo, en ausencia de datos oficiales publicados. Para la calle de acceso a la universidad, se
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: debe considerarse

una evolucién horaria que permita conocer la relacion entre Iiﬁ‘?ﬁﬂh" idad relﬁ‘—'r FI;IE J:lql- qirqrg rﬂr -

valor diario. en speion de 5 D[: !: ?EFEEI _
El Sacrelaiio

En el caso de la via de servicio, se ha considerado una evolucién horaria

gual al del tronco de la
carretera, mientras que para la calle Mifio se ha aplicado una evolucién promedio para entornos
urbanos de similares caracteristicas, obtenida en trabajos realizados por este equipo técnico en
municipios de la zona. En concreto, se han utilizado los datos empleados en el Estudio de Prevencion
de la Contaminacién Aciistica del Nuevo Plan General de Ordenacion Urbana de Boadilla del Monte,

realizado por TMA en enero de 2015;

% Periodo Dia | % Periodo Tarde | % Periodo Noche

76,0 18,8 52

Tabla 5. Distribucién horaria del tréfico en la calle Mifio y en el futuro viario interior

En el caso de la calle de acceso a la UEM, se ha considerado la siguiente hipotesis de evolucion horaria,
en la que se considera despreciable a efectos acusticos el posible trafico generado durante el periodo

noche (entre las 23 hy las 7h) que queda fuera del horario lectivo del centro.

% periodo Dia | % Periodo Tarde | % Periodo Noche

81,5 18,5 0

Tabla 6.  Distribucién horaria del trdfico en la calle de acceso a la UEM

Respecto al trafico en las nuevas vias de circulacion en el interior del &mbito, las intensidades de
circulacién previstas proceden del ya citado Estudio de Trafico. La evolucién horaria para estas vias se

considera asimilable a la aplicada a la calle Mifio.

EVOLUCION DEL TRAFICO RODADO

Los datos de referencia para la caracterizacion de la carretera M-501 corresponden al afio 2016, se ha
establecido una hipétesis de crecimiento para estimar la IMD tanto en el momento actual (escenario
preoperacional, afio 2018) como en el escenario futuro {afio horizonte de 2026, para el que se supone

completados el desarrollo y entrada en carga del uz-4).

? plan de Sectorizocidn del sector UZ-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciasa de Oddn (Modrid). Estudio de Movilidad y
Trdfico, Ref: TMA 1794402,
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| Au@
Taj iRétesis se ﬂdﬂ,e% IS)'C;Sucﬂ&n del valor de IMD de los dltimos 10 afios que se ha registrado
endas e Storo mas proximas al sector (PPKK 7,3 y 8,8), y que muestran un incremento
promeg -_" el 1/9% para los dltimos 5 afios.

* Vias de servicio de la M-501 y ramales de acceso a la glorieta frente a la UEM: los datos del
escenario preoperacional proceden de los aforos y se han proyectado al escenario futuro con

el mismo criterio que en el caso de la carretera.

= Calle interior de la UEM: datos de intensidad para ambos escenarios procedentes del citado
Estudio de Trafico.

* Futuro viario interior del UZ-4: datos de IMD procedentes del Estudio de Trafico.

6.2. RESUMEN DE LOS VALORES DE CARACTERIZACION ASIGNADOS

La tabla siguiente resume los datos de caracterizacion asignados a las fuentes de ruido reproducidas

en los modelos de calculo.

IMD Velocidad (km/h)

Via Observaciones
' Actual | Futura | Pesados | Ligeros | Pesados

M-501 (PK 7,3) 42.630 | 47.564 s atad
s calzadas.
% 190 ) Dos carriles por sentido

M-501 (PK 8,8) 42.519 | 47.564

Salida desde
calzadala 6.837 | 7.862 6% 70 70 Un sentido y un carriil
glorieta UEM
Incarporacion a
calzada 2 desde 9.800 | 11.270 6% 70 70 Un sentido y un carril
glorieta UEM
YiRe sabiic 228 | 232 6% 60 60 Un sentido y un carril
sentido norte
Dos sentidos
Mifo 8.615 8.615 1% 50 50 Un carril por sentido
Calle UEM 4.600 | 5.950 0% 30 30 Dos carriles por sentido
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IMD Velocidad (kmyh) |
Via
Actual | Futura | Pesados | Ligeros | Pestidos® ?.
Via de servicio
sentido sur entre 456 2.626 6% 60 60
Calles 2y 4 )
Via de servicio = ‘
sentido sur entre 456 5,384 3% 60 " B0 [ Un sentido y un carril
Calie 4 y glorieta ol |
Calle 1 - 6.710 3% 40 40 Dos carriles por sentido
Calle 2 - 10.542 3% 40 40 Dos carriles por sentido
Calle 3 - 6.048 3% 40 40 Dos carriles por sentido
Calle 4 - 5.818 3% 40 40 Dos carriles por sentido
T1 (salida) - 2.809 3% 50 50 Un sentido y un carril
T2 (entrada) - | 4.710 3% 50 50 Un sentido y un carril

Tabla 7. Pardmetros de caracterizacion aplicados a las fuentes de ruido

En cuanto al nuevo viario propuesto por la actuacién, se han considerado las 4 vias del viario
estructurante (denominadas aqui como Calles 1 a 4), pues son las que permiten itinerarios entre la
calle Mifio y la via de servicio de la M-501, descartando como fuente de ruido el viario local del drea

residencial, que Gnicamente soportara el trifico local de acceso, con una velocidad reducida.

Se incluyen también como fuentes sonoras las aqui llamadas vias T1 y T2, que se corresponden
respectivamente con los ramales de salida y entrada del enlace tipo trompeta entre la calle 2 y la

carretera M-501 (ver anterior figura 4).

7. MODELO DE CALCULO ACUSTICO

Para la modelizacién de las fuentes de ruido de trafico, se ha empleado como principal herramienta de
trabajo el modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma Brilel & Kjzer, versién 6.20. Este modelo se
encuentra entre los recomendados por el Ministerio de Medio Ambiente y el CEDEX para el

cartografiado estratégico de ruido.

Mediante este programa informdtico se genera una serie de mapas de ruido del ambito para los
escenarios preoperacional (situacién actual) y postoperacional (desarrollo completo y entrada en carga

del ambito).
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T?:s e sﬁ}::r:—d'a—eﬁtes al escenario preoperacional proporcionan una imagen acustica global que
per lisis de la situacién actual de los terrenos y su capacidad de acogida respecto a los usos
previ niendo en cuenta las fuentes de ruido existentes hoy en dia,

Ademd los escenarios futuros se incluyen modificaciones en las fuentes de ruido de las

/ mente, resulta imposible obtener niveles sonoros de emisién a través de mediciones
igas, el uso del programa de simulacién permite pronosticar dichas emisiones en funcion de
cara eristil::a&\d_e las caracteristicas del trafico, si predecibles, ¥ poder asi evaluar el impacto acdstico

LY
futuro de dichas fuentes de ruido sobre los terrenos.

La programacion del modelo acistico precisa de una serie de elementos fundamentales (pardmetros

de emisidn, propagacién, topografia, etc.) cuyas caracteristicas se describen en el Anexo V.

8. EVALUACION DEL ESCENARIO PREOPERACIONAL

En el Anexo Ill se incluyen los planos que recogen los resultados obtenidos para el &mbito de estudio
en el escenario preoperacional, que corresponde al estado actual, afio 2017, en los periodos de calculo
fijados por el Real Decreto 1367/2007 (periodo Dia de 07 a 19h, periodo Tarde de 19 a 23h y periodo
Noche de 23 a 07h), y a una altura de 4.0 m,

Las curvas iséfonas que aparecen reproducen los niveles objetivo (Lacg) €N cada punto ¥ a la misma

altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precision del propio modelo.

Se adjunta la planimetria como fondo de los planos de ruido, aungque no aparecen elementos que

puedan dificultar la lectura del trazado de las iséfonas:
= Plano 1.1: Escenario Preoperacional. Periodo Dia.
* Plano 1.2: Escenario Preoperacional, Periodo Tarde.

* Plano 1.3: Escenario Preoperacional. Periodo Noche.

Pagina 38 de 72 www.tma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 “CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIO ﬂg ODON
(MADRID), ESTUDIO ACUSTICO

Figura 7. Vista tridimensional del modelo de calculo. Escenario preoperacional

8.1. SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO PREOPERACIONAL. CAPACIDAD DE
ACOGIDA.

Como puede verse en los mapas de iséfonas correspondientes a este escenario, los niveles sonoros en
el interior del ambito son en su totalidad inferiores a 60 dBA en los periodos Dia y Tarde y a 50 dBA en
el periodo Noche y, por tanto compatibles con la sensibilidad acistica global del uso residencial del

sector (tipo a), teniendo en cuenta su condicion de nueva area urbanizada.

En el vértice sur del ambito, dentro de los terrenos que en el futuro se destinaran a la ampliacion de la
universidad, los niveles sonoros son actualmente inferiores a 55 dBA en los periodos Dia y Tarde y a 45
dBA en el periodo Noche, siendo también compatibles con los objetivos de calidad acistica propios de

nuevos usos docentes.

Con este andlisis resulta bastante evidente que, bajo las condiciones actuales, los niveles sonoros son
perfectamente aptos para la implantacién del uso global del suelo e incluso de los usos

pormenorizados previstos mas sensibles (docente universitario, tipo &),

Es necesario notar que, si bien los niveles sonoros originados por el tréfico de la M-501 sobre el sector
son perfectamente compatibles con los usas propuestos por el PS, no parecen los apropiados® sobre el

Parque Regional del curso medio del rio Guadarrama y su entorno en la franja del Arroyo de la Vega,

* La carretera M-501 general unos niveles sonoros comprendidos entre 50 y 60 dBA para el pericdo dia y niveles superiores a
los 45 dBA para el periodo noche.
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nidad de Madrid para la proteccion acustica de este espacio protegido.

adecuac fi\qsl de la situacion acistica de las terrenos a la sensibilidad acustica global del sector y,

adicionajimente, a la de sus usos pormenorizados previstos. Sera también en este otro escenario donde

En el Anexo Il se incluyen los planos que recogen los resultados obtenidos para el 4mbito de estudio
en el escenario postoperacional (completo desarrollo y entrada en carga del sector) que corresponde
al estado futuro en los periodos de calculo fijados por el por el Real Decreto 1367/2007 (periodo Dia
de 07 a 19h, periodo Tarde de 19 a 23h y periodo Noche de 23 a 07h), ¥ a una altura de evaluacién de
4,0 m.

Los planos reproducen el efecto de las fuentes de ruido de trifico sobre el fondo de la ordenacién

futura, siendo los siguientes:
* Plano 2.1: Escenario Postoperacional, Periodo Dia.
= Plano 2.2: Escenario Postoperacional. Periodo Tarde.

* Plano 2.3: Escenario Postoperacional. Periodo Noche.

Figura 8.  Vista tridimensional del modelo de cdlculo. Escenario postoperacional
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Este modelo no incorpora las futuras edificaciones interiores del dmbito debido

final de su posicién y volumetria no esta determinada. Aprobado por al Plath ol Alintamiant:
en seson de _

9.1. COMENTARIO A LA SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO POST! CIONAL

Como puede verse en los planos de isdfonas, el principal cambio en Situ?'cidri actstica futura

respecto a la actual viene fundamentalmente marcado por la apariciéf del trafico interior como fuente

1
de ruido. Apenas se produce un pequefio incremento en los niveles sonoros con origen en la carretera.
L

Todo el ambito se encontraria sometido a niveles sonoros inferiores a 60 dBA en los periodos Dia y
Tarde e inferiores a 50 dBA en el periodo Noche, salvo pequefias zonas junto al limite suroriental que
se adentran levemente sobre la banda reservada para corredor de infraestructuras supramunicipales,

sin sensibilidad acustica.

Asi, atendiendo a la situacién y sensibilidad globales (tipo a), no serian necesarias la proposicién ni
ejecucion de medidas preventivas.

En cuanto a la situacion detallada de cada uno de las dreas delimitadas por el Plan de Sectorizacién en

funcion de su uso y su sensibilidad pormenorizada, seria la siguiente:

AREAS DE USO DOCENTE UNIVERSITARIO

En las dreas delimitadas por la propuesta de ordenacion para la ampliacién del campus de la UEM los
niveles sonoros previstos serian inferiores a 55 dBA en los periodos Dia y Tarde y a 45 dBA en el
periodo Noche sobre toda la superficie, respetandose los objetivos de calidad acustica propios de

areas docentes (tipo ).

AREAS RESIDENCIALES

En las dreas delimitadas por la propuesta de ordenacion para ubicar las parcelas de vivienda los niveles
sonoros previstos serian inferiores a 60 dBA en los periodos Dia y Tarde y a 50 dBA en el periodo

Noche, respetidndose los objetivos de calidad aclstica propios de 4reas residenciales (tipo a).

AREAS DE ZONAS VERDES

En las dreas delimitadas por la propuesta de ordenacion para ubicar las zonas verdes que serviran de
complemento a la habitabilidad residencial global del sector, los niveles sonoros previstos serian
inferiores a 60 dBA en los periodos Dia y Tarde y a 50 dBA en el periodo Noche, respetédndose los

objetivos de calidad acistica propios de dreas residenciales (tipo a).
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tercia mq{ial o administrativo.

Sdlo ep una estrecha franja en la zona mas préxima a la carretera M-501, con una profundidad maxima
m, sk‘\rebasarian los 55 dBA en el periodo Dia y los 45 dBA en el perioda Noche, objetivos
/ jios de In.ﬁyms dotacionales mads sensibles (tipo e: educativos, sanitarios y culturales). Esta franja
;encuentra sobradamente dentro de la zona limite de edificacion de 100 m que impone la
ordenacién del Plan de Sectorizacion, por lo que las posibles edificaciones sensibles nunca se verian

afectadas por niveles de inmision superiores a los objetivos de calidad.

En cualquier caso, estas dreas mas proximas a la carretera son mds adecuadas para albergar usos
terciarios comerciales y administrativos (menos sensibles), mientras que los posibles usos dotacionales
de mayor sensibilidad encontrarian mejores condiciones ambientales en la zona delimitada para uso
dotacional privado/ terciario entre los terrenos para la universidad y la zona residencial (al oeste del

sector y mas alejada de las fuentes de ruido).

AREAS DE EQUIPAMIENTO LOCAL

En la zona reservada para equipamiento local junto a la Calle 1, al norte del sector, los niveles sonoros
previstos permitirian la implantacidn de incluso equipamientos muy sensibles (tipo e), ya que solo se
superarian los 55 dBA en el periodo Dia y los 45 dBA en el periodo Noche en una estrecha franja de
unos 8 m, siendo en el resto de la superficie inferiores a 60 dBA de los periodos Dia/Tarde y los 50 dBA

en el periodo Noche.

En la otra zona de menor tamaiio, planteada al sur de la zona residencial los niveles serian también
compatibles, esta vez en toda su superficie, con equipamientos de alta sensibilidad (el viario local de
menor jerarquia no se ha considerado como fuente de ruido relevante en este estudio, ya que su
influencia acistica sobre los usos colindantes sera ain menor que la ya comentada para el viario

estructurante),

Una vez realizado el andlisis de la situacién acistica postoperacional, puede concluirse que serd
perfectamente compatible tanto con la sensibilidad acustica general del sector come la de sus usos

pormenorizados propuestos.
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10. PROPUESTA DE DELIMITACION DE AREAS ACUSTICAS

zonificacion y a la clasificacién de dreas de sensibilidad que contempla la n ifa de aplicacidn

vigente (Ley del Ruido y sus desarrollos normativos).

La propuesta de delimitacion responde a una légica acustica, plan nﬁnlal en primer término en

funcién de los usos propuestos y, en segundo, de los niveles p tos en el esli:enarin postoperacional
(estos basados en las hipdtesis de tréfico descritas y atendiendo a la situacidf\ generada por el efecto
de las fuentes sonoras consideradas), todo ello a un nivel de detalle propio de la figura de

planeamiento analizada.
Tal plano se recoge en el Anexo Il como Plano 3: Propuesta de delimitacion de dreas acusticas.
La zonificacidn responde a los siguientes criterios:

= La sensibilidad aclstica global del sector es la de Tipo a), correspondiente a dreas de

sensibilidad con useo global residencial.

= Las dreas de zonas verdes de la red general y local se clasifican de Tipo a) al plantearse como

complemento de la habitabilidad residencial del sector.

= La superficie de uso dotacional plblico destinadas a la ampliacién del campus de la UEM se

delimitan como dreas de Tipo e).

= Las dreas destinadas a uso dotacional privado/terciario y de equipamiento local, para las que
no se conoce el uso definitivo, se delimitan con la misma sensibilidad aclstica global del
sector, si bien los niveles sonoros previstos serian compatibles con usos de mayor

sensibilidad acdstica.

11. RECOMENDACIONES ADICIONALES DE CARACTER GENERAL

A pesar de no resultar necesarias de cara al cumplimiento de la normativa de aplicacion, se recogen
continuacién ciertas recomendaciones encaminadas a lograr una mejor situacion acustica tras el
desarrollo del sector. Estas recomendaciones habrian de recogerse en la normativa del Plan de
Sectorizacion y ser posteriormente trasladadas a la redaccién del Plan Parcial y Proyecto de

Urbanizacion correspondientes.

11.1. MEDIDAS SOBRE LA ORDENACION

De cara a la definicidn de |a propuesta en el futuro Plan Parcial:
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Dentro del conjunto de las dreas previstas para la implantacién de usos dotacionales privados

tximas a la carretera M-501, reservando las mas alejadas para la implantacién de los

25 usos dotacionales §1Wbles (sanitarios, docentes y culturales, tipo e).
L

ol Pm:i‘éﬁ'ﬂc

AS SOBRE EL VIARIO Y EL TRAFICO

De cara a regular todo el nuevo viario interior desde un punto de vista actstico, se hacen las siguientes
recome da:ionesm“sghre el trafico rodado a reproducir en los documentos urbanisticos en futuras fases
de planeamiento [rn.édidas sobre recogidas de RSU, servicios de limpieza y actividades, a recoger en la
nurn"::ativa del Plan Parcial) o para su materializacion en el Proyecto de Urbanizacién (medidas sobre

configuracion viaria y materiales).

CONFIGURACION DE LAS NUEVAS VIAS — DISENO Y SENALIZACION

= Para la consecucion de las velocidades maximas propias de cada tipo de via, se propiciara la
utilizacion de medidas de templado de trdfico que no impliquen un aumento de los niveles

de emisidn acistica:

i+ Badenes continuos y elevaciones de |a calzada (badenes o almohadas de seccion circular) cada 50
m aproximadamente, que no emitan ruido al paso de vehiculos como los habitualmente

utilizados.
1 Estrechamientos en puntos no criticos.
+  Cambios de alineacién (puntos no criticos).

+ Cambios de pavimento sin discontinuidad brusca (cambios de coloracién o cambios de textura en

zonas de baja velocidad) en el viario interior de acceso,

= Cualguiera de estas medidas se sefializara con la antelacion y claridad suficientes para evitar

cambios bruscos de velocidad.
* Serd necesario el uso de una sefializacion de trdfico que transmita al conductor las
necesidades de confort acastico del entorno, ademas de una simple limitacion de velocidad.
MATERIALES

* Los materiales que conformen las calzadas de las nuevas vias deberan ser uniformes,
evitando discontinuidades superficiales y, en especial, tratamientos como empedrados o

adoquinados en los tramos donde las velocidades superen los 30 km/h.
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deterioro de la capa asfiltica. _
Aprobadggar Bl Plghg el Avuntamiant

£n Se g
11.3. RECOGIDA DE R. S. U. Y SERVICIOS DE LIMPIEZA DE L BLICA

* La recogida de residuos sdlidos urbanos y vaciado de contenedores de reciclaje se llevard a

cabo, preferiblemente, en horario diurno; es decir, entre las siete y las veintitrés horas.

* Para estas labores se recomienda la adopcion de sistemas de recogida silenciosos: vehiculos

semipesados e insonorizados, cubos de basura de cierre silencioso, etc.

= Se fomentara la utilizacion de sistemas de limpieza no contaminantes acusticamente, o que
cuenten con sistemas gue disminuyan las emisiones sonoras, evitando la utilizacién de

sistemas de recogida por impulsion de aire.

= Se recomienda restringir el periodo de uso de los contenedores de reciclado de vidrio al
horario diurno cuando éstos sean de superficie, quedando claramente sefializado en todos

los contenedores que se distribuyan por el ambito.

11.4. ACTIVIDADES - RUIDO COMUNITARIO

= Las actividades implantadas no podran transmitir hacia el interior de los locales colindantes

niveles superiores a los fijados por la normativa para cada tipologia acustica.

= Se respetara la tipologia acistica de cada zona en lo referente a emisiones hacia el exterior,
de forma que ningun emisor acastico podré producir ruidos que hagan que el nivel ambiental

sobrepase los limites fijados para cada una de las dreas acusticas.

11.5. MEDIDAS PREVENTIVAS DURANTE LAS OBRAS DE URBANIZACION

= Durante las obras se deben tomar, en la medida de lo posible, las precauciones necesarias para
minimizar el impacto acUstico sobre las edificaciones y usos consolidados préximos,

principalmente:

- Evitar los trabajos en horario nocturno (de 23h a 7h), mas aln si requieren del uso de

maquinaria o de circulacién de vehiculos pesados.
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aft"?p}{grd@ mak’?ﬁidﬁ del ruido hacia los usos sensibles més expuestos en cada

e de ol 001252

ION Y VIGILANCIA DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

encuentran;

=  Las emisiones acusticas tanto de las actividades que se implanten en el ambito, como de las
que se deriven de las distintas obras en edificios u otras infraestructuras que se lleven a

cabo en el mismo.

* Las emisiones de sirenas, alarmas y distintos sistemas de reclamo que empleen dispositivos

acisticos.
*  Lano superacion de las velocidades maximas establecidas en cada una de las vias.

=  Laregulacién del ruido de ocio, si tuviera lugar.

12. CONCLUSIONES

El presente estudio acustico se ha evaluado la situacién acstica actual y prevista para el ambito del
Avance del Plan de Sectorizacion del sector UZ4 “Carretera M-501" (antigua M-511) del PGOU de
Villaviciosa de Odén, comprobando su adecuacién a las determinaciones de la normativa de aplicacidn

en materia de ruido ambiental,

Se ha comprobado inicialmente que la ubicacién del sector es compatible con las exigencias actsticas
de su uso caracteristico residencial y no afecta a dreas que hayan sido clasificadas actsticamente como
reservas de sonido de origen natural u otras dreas acisticamente sensibles que pudieran verse

afectadas por el desarrollo.

Se ha comprobado adicionalmente que, con el nivel de definicién de la propuesta urbanistica propio
dela fase inicial de Avance, la situacion acistica del sector tanto en el escenario preoperacional como
en el postoperacional son perfectamente compatibles tanto con la sensibilidad acustica
caracteristica del sector (residencial, Tipo a) como con la de sus usos pormenorizados segun
esquemas de ordenacién actuales, no siendo necesarias modificaciones de la ordenacién general

propuesta ni prevision de medidas preventivas o correctoras.
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Como parte del estudio se ha realizado una propuesta inicial de delimitacion de areas acusticas

adaptada a los criterios de zonificacion y a la clasificacion que contempla la normativa de aplicacian

vigente (Ley del Ruido y sus desarrollos normativos).

En Madrid a 23 de mayo de 2018

Por Tasvalor Medio Ambiente S.L., TMA

rd /! ! __/z:.,
& Fdo. Guillermo Garcia de Polavieja
Director Técnico
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ANEXOIl. EQUIPO REDACTOR

Este trabajo ha sido redactado por el siguiente equipo técnico:

Técnico Director de los trabajos

= Guillermo Garcia de Polavieja. Arquitecto, Urbanista, Especialista en Ciudad y Medio
Ambiente (UPM) y Especialista en Acdstica (UPM).
Técnicos especialistas !
* Rodrigo Avilés Lopez. Arquitecto por la UPM. Especialista en hr:ﬁstic;.
* Rocio Perera Martin. Lic. CC. Fisicas. Especialista en Actistica (UPM).

Técnico de apoyo

* lrene Sanchez-Vizcaino Gomez. Ingeniera del Medio Natural por la UPM,

ANEXO Il. INSTRUMENTACION

Para la modelizacion de los escenarios y el trazado de mapas acusticos se ha utilizado el siguiente
software:

* Modelo matemdtico Predictor™ 7810 de la firma Britel & Kjar, versién 6.20, que calcula

atenuaciones segln la norma 150 9613 parte 2,
Para las mediciones acusticas de referencia en el estado actual:

* Sonometro integrador 2250 de la firma Briiel & Kjer, nimero de serie 2590558, dotado con

los programas de analisis en frecuencia BZ-7223 y de registro avanzado BZ-7225.

= Sonémetro integrador modelo 2238 Mediator de la firma Briel & Kjar, nimero de serie
2368833 dotado del Programa de Registro de datos BZ 7124,

= Calibrador sonore modelo 4231, nimero de serie 2412380,
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ANEXO 1ll. CARTOGRAFIA ACUSTICA

Plano 1.1: Escenario preoperacional. Periodo Dia. A
€
* Plano 1.2: Escenario preoperacional. Periodo Tarde.

r &l Pleno dal Ayuntamien:
de __ _2

Bl S §1 .QGCJ‘—&EL'U
* Plano 1.3: Escenario preoperacional. Periodo Noc

= Plano 2.1: Escenario postoperacional. Periodo Dia.

* Plano 2.2: Escenario postoperacional-Periodo Tarde. k
!
= Plano 2.2: Escenario postoperacional. Periodo Noche.

* Plano 3: Propuesta de delimitacion de dreas acusticas.

Pagina 51 de 72 www.tma-e.com






el Pleng da| Ayuntzmientn

1911
L izl
- e —= -
gl Sar far
SBCTRIGHD

Vo
NIVELES SONOROS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS
B «c-4scBa B 60-6508A | —— Carreteras L Limite de! sector

. |4s-socea [ es-vooea
. so.ssaea [N srocea

I s5-80qmA

e
PLAN D SECTORIASION DEL NECTON UZ4 "CARRETERA U-58r [ I"". " e = om I""‘"
ANTICHA NLSTT] DL PO 06 VILLAVICICSS BE CO &% (MACRID NAYD 2058 S R R 1 EBCENARY PREGPERACIGNAL

EBTUOND ACLATISS ) e ! PEFCIO0 Dk

Twvia T @







El Sacralatil

Yior elE'Bﬁ dal Ayuntamiento
on e

P
77

7

/_

S
Y
|r.I
&Z
A
\ y /7,
: &7 4
NIVELES SONOROS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS
B io-ssoea I c0-c5deA | —— Carreleras L. ‘imite del sector
|4s-s00sa [ os- 7o aea
| |so-ss0ma [ >700ma
[ s5-e0d8A
_— = ——— T e I vl T —
Tvia T O Eu?ﬁmmlﬂ; Bl T L TN T AN 20ER . | 13 ] st







..r

dofor f Pleno del Ayuntamiento

T R

El

Sporetlanio.

/) /7
b/
/ y/
) / /4
. / W
{ /
]
»
r
'Y
B
»
My
NIVELES SONORDS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS
B «0-45cEA B co-6saBa | —— Cameteras Ej Limite del sector
| | #s-s0c8a [ es- 7o cea
| |s0-s50ea [ >700ea
[0 ss-sooma
PLAN DE BECTORIZACISN CEL SECTON LES TANRETEAA M-bnt* T L [T [—
TVIA T @ {ANTIZEA N-311) DEL POOU B VLLAVEIGEA DE DOGA (MALRID) r_HNWIﬁl —— . | 11 ERCENARIG PIREQPENACIONAL
FRTLENC A o —







| .

-~

-

Aprobado por giPlano del Mumam gnto
en segidh de £0 UL 1
I El Sacietaria,

NIVELES SONOROS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS

_ s0-a5d8a [ 60-s54BA | —— Carreteras L._J Uimitedel sector

| #as.soaea [ s5-7odsa ~ = . Linea limite de edificacion (100 m)
. so.s508a [ s7ocea
I s55-604¢8a

B o T ™
TIVIA PLAN DE SEC TORIEACION D), BECTDN L4 TARRETENA 80 I
T EI 'u:;uuuﬂnmmnsmmnzmmm w.w:nn 2t Mll?umm
LA e —— FPERROOD






Aprﬁ a por alkFlano del A}"U”TE""i'E”‘u.'"
en sgghan de 2
fl

El Becraianip,

NIVELES SONOROS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS
B «0-4scea [ s0.s508A | —— Carreteras LoJ Limitedel secior
- —
| | 45-50dBA - 85 . 70 dBA — — . Linea limite de edificacion (100 m)

| so-sscea [ >rocea
[ s5- 60 d8A

= A iacms tiaam COr I T
TIAA T | PANDECTOAZACGN DIL SECTON L4 TARSITERY MatT YO 301 L cE ¥ w M ERCENARIC POSTOPERSCIONAL
ot —— .-
= mﬂ:f:ammummbem [MADHID] MAYD 2018 2 PERIICE TAADE







7

%

Aproba po por el Plgrfo del Avunts

El"tse ndn
tlbﬂﬁﬁl ,-I?U

NIVELES SONOROS FUENTES DE RUIDO OTROS ELEMENTOS
I o-4seea [ so-esqBA | —— Caneteras j Limie del sector
| | 4550 dBA - §5- 70 dBA = Linea limite de edificacian (100 m)

[ | so-ssoea [ >7o0ea

R e e e R BT (el S —







Tig &

€l Pleno del Ayunta®

E) Secraiafio.

AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA COTROS ELEMENTOS
- Thﬂl_{umrlgld-;dllymm: E:: dei
Tipo @ {usa sanitario, docente o cultural) | - — . Linea limite de edificacidn (100 m)
BLAN DE BEC TORTARSION “CARNETERA gt - _"'_E - -
TMA T O ROt | | i T 1] | BEvmsememeo






PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ACUSTICO

ANEXO IV. DOCUMENTACION

(o UL

El Saorol

= |Infarme de campo H
En formato digital, FTP de TMA L&tp:ffftp.ﬂﬂn-e.mrllﬁﬂ’

= Memoria y anexos en formato PDF

* Para la descarga de estos documentos es necesario solicitar una clave en el 913600169 o por correo electronico
tma@tma-e.com.
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v.1. INFORME DE CAMPO

NORMATIVA Y PROCEDIMIENTO en sesion

Las mediciones acusticas se han realizado segin especificaciones de exo IV del Real Decreto
1367/2007, utilizando sondmetros integradores y calibradores e~ Cla
recogidos en la Orden del Ministerio de Industria, Turismo "E;mer:iia ITC/2845/2007, de 25 de
septiembre por la que se regula el control metrolégico det'Estado de los g_lhstrumentus destinados a la

medicién de sonido audible y de los calibradores actsticos.

Asi mismo, se han seguido las especificaciones de aplicacién de las normas UNE-1S0-1996-1:2005.
Acustica — Descripcion, medicién y evaluacién del ruido ambiental. Parte 1: Magnitudes basicas y
métodos de evaluacidn y UNE- ISO 1996-2:2009. Aclstica — Descripcion, medicién y evaluacién del

ruido ambiental. Parte 2: Determinacion de los niveles de ruido ambiental.

DESCRIPCION DE LAS FUENTES SONORAS PRINCIPALES

La principal fuente de ruido que condiciona actualmente la situacidn acustica del sector es la carretera
M-501 y, en menor medida, sus vias de servicio, los enlaces con la glorieta situada sobre ella (frete al

acceso a las instalaciones de la Universidad Europea de Madrid) y la calle privada de la universidad.

Al norte destaca la presencia del a calle Mifio, que forma parte del viario estructurante de la zona

residencial de baja densidad situadas al norte (urbanizacion El Bosgue), de trifico moderado.

TRABAIO DE CAMPO

La campafia de mediciones aclsticas se ha desarrollado el 17 de abril de 2017, entre las 11:00 y las

15:30 horas. Se ha realizado una serie de ensayos aclsticos en puntos georreferenciados, destinados a

ajustar el modelo de célculo.

Para la realizacion de las medidas se ha empleado un sonémetro integrador 2250, ndmero de serie
2590558, dotado con el programa de registro avanzado BZ-7225, asi como un sondmetro integrador
2238 con numero de serie 2368833 y dotado del Programa de Registro de datos BZ 7124, ambos de la

firma Brilel & Kjaer.

Posteriormente se han procesado estas medidas con el software Evaluator Type 7820/7821 ver. 4.15

de la misma firma.

La calibracion del sondometro se realizéd mediante un calibrador sonoro modelo 4231, ndmero de serie

2412380.
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Figura 9. Ubicacién de los puntos de medida
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Mudida del rudio ambiental procedents de la carretars M-301

Técnicos:

Rodrigo Avilés Ldpez

Irene Shncher-vizcaing Godmes

Miedcionel scosticss maliiaday cagun sspecificaciones del anexo Iv del Real Decreto 13672007, uniizsrds sonametros integradoras y calibradores de
Cluse | segun los regquitites recogides n e Orsen dul Minlstarie de industria, Turdsme § Comerco ITCE8R5/2007, de 25 de jeoteare pof le que
gz ol control metrelégico del Estedo e loa Instrumentos destinados &  medicien de sonide sudibbe y de ks calibradorss sousticas
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PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 “CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON

(MADRID). ESTUDIO ACUSTICO
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PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
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/' (MADRID). ESTUDIO ACUSTICO
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(MADRID), ESTUDIO ACUSTICO

Iv.3. CERTIFICADO DE VERIFICACION PERIODICA: SONOMETRO 225(

'\‘_ _..I‘.?

_rl"
EnI IC
—
:’F\“\ INBPRCTIUN
g 1:-"‘"}
a i oc-1r2ng

Aprobado por el Plgniy :r?'afiﬁ

en sesion de

Este cevtificado anula v sustiiuve al Certificado u®: V31030300004

TRADELAR, 8.1

€ Moargaritn Salas, 16 Flanta baga Local D,
Pargite Legands Tecnoldmoo

Legangs (Madrid) 259019

Tel: 710 8%] 360

CIF- BSOTTl&72

"I"tradelab

Laboratorio de calibracien v .8 NM

TRADELAE, S.L. s Crganisme Autorizade de Verfizaclén Melroldgica de instrumentos destinados a la medicidn de sonide audible v
calibradotes acusticos, con el n® 07-0V-0011 designado por la Dirkccidn Ganeral de Innovacién, Trabajo. industria y Comercio del
Gobiwrmo de La Ricja, segdin resclucidn de 14/033017. Acreditade por ENAC con acreditacién N° OC-Ir283,

T1PO VERIFICACION: PERIODICA

Segun los criterios establecidos en la CROEN de 18 de diclembre de 1998 por la que
se regula el control metroldgica del Estado sobre los Instrumentos destinados a
madic niveles de sonido audibie.

SOLICITANTE TASVALOR MEDIO AMBIENTE, 5.1,
¢/Santa Isabel, 19-2 )
POZUELOD DE ALARCOXN (Madrid)

IDENTIFICACION EQUIPO

Dreseripeion Sondmetio mtegrador-promediador N setie: 2500558

Marea Britel &K jne Modelo: 1250

Ref clienre: TMA INV 0074

N aprobacion modelo; 16-1-034 04020 Fechn venficacion proutiva. 25072007

Fechan tilnmia vetificocion: 17112016
Utilizacion. Control sonoe

Lugar de ubicacion: -

ELEMENTOS ASOCTIADOS:
Micrdfona: Marca!  BrllelRkjaer
Fre-amplificodor;  Maren:  Briel&Kiner

CARACTERISTICAS TECNICAS
Clase: 1
Resolucion: 0,1 dB

Organismo antonzado: 16-08- 1038

Localidad Proy \TPﬂZl'EL{} DE
AN TR IAL-\RC(}N Madidl

Modelo: 4189 N serte.  2RORG93
Modelo: ZC0032 N* serre  OES2

Nivel de presiom actisnen de referencin 94 dB
Rango de medida:  de 20 dB a 140 4B

VECHDY 4
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f“i'-“mmm _
AT
Bh Hoja 2 de 2
- CERTIFICADO DE VERIFICACION
I t | METROLOGICA

1i likrasidn v CLA VM

Miyita baya Local D
Pavguee Legangd i

Lewanes (Madrid) 25811
Tel: 910 84) %60

N* Certificado: VM-10303.00007

p Este certilcado annla v sustituye al Certiflends n® V310303, 00004
fy

F/v/t/rlﬁmlﬁ 7 da noviembre de 2017
La validexz de esta verificacion es hasta ol 07/11/2018, salvo que se produzea una modificacién o reparacian,

lo que requerira una nueva verificacién,

RESULTADO DE LA VERIFICACION: FAVORABLE

OBSERVACIONES:
Precomtos: 2, en el lateml v en el tonullo de creme

Este certificado anula y sustituye al certificado n* VM-10303-00004 por direcclon errinea
dlel Tiular.

o CERTIFICA que, ) soleiie dot il dil mivenante (soncomapro) oo oo 1 waimlicodian, se i iealcide con ol osuliods skkeads. o exanuy
Acltivresitative v iel prmban que s deaoniben eh B OFDEN ITCSHA8007 de 245 0k sepliondie. Borin qus &8 mguss o comtn i del et ol
i Lo westiumedidon clesBinaados i ln madicnin ded nivel di sonido aidie

Firmado por Juan Montelro Firmade por Victor Marin Jimenez
Fecha 1112007 J III." Fecha 2011m
Aren Tradeint Ij-i-u T Area tradedsh
TSV MUWY-MSE D VWM I TSV MUWV-MSE3-\WHa1-My

Dpro. METROLOGIA LEGAL
Tecuwo de lispeceidn: JUAN MONTEIRO YAGO

La verificacion se ha realizade apliconts s procedimisnta intermo PEVITOLM04
Ei contanido de sale documento ne debe ser repraducido parcial o totalimants sin b autorzacion sacriia de TRADELAR

“fR4ly
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PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVI
(MADRID). ESTUDIO ACUSTICO

Iv.4. CERTIFICADO DE VERIFICACION PERIODICA: SONOMETRO 2238

Aprobado por el
an 5asiON de . oja | de 2

R E ATA CERTIFICADO DE VERIEACION

e s 1 "__' ,II:J," 1‘ '

%@. S Y IETROLOG

T E_eeanam N* Certificad
Este certificado anula v sustltuye, M- 1030300048

TRADELAB, S.1.. [ ]
C Marganta Salas. 16 Planta baga Local Dr r a e a
Panque Legnues Tecuologico
Leganés (Mudiiil) 25012 Laboratorio de calibracion y OAMM

Tel. 910 £%] %60
CIE: BSDTTIE72
TRADELAB, &L o3 Organismo Awlorizade de Verfficacidn Metroiégica de instrumenios destinadas a la medicion de sonido audible y

calibradoms acusticos. con &l n* 07-0V-0012 designado por la Direceidn Ganeral de Innavacitn, Trabajo. Industria y Comercio del
Gobleme de La Ricja, segdn resolucién de 14032017, Acreditade por ENAC con acreditacién N* OC-L28%.

TIPO VERIFICACTON; PERIODICA

Segun los criterios establecidos en la ORDEN de 16 de dicembre de 1888 por la gua
se regula & control metroldgico del Estado sobre los instrumentos destinados a
medle niveles de sonido audible.

SOLICITANTE TASVALOR MEDIO AMBIENTE. 5.1
e/Santa Isabel, 19-2

POZUELO DE ALARCON (Madrid)

IDENTIFICACION EQUIPO
Descripeion Sondmetio integrador-promedindo N® setie 2368833
Marea: Britel&Kne Modelo: A3
Ref® cliene: ThA INV 0010
N aprobacidn models 16-1-054 00001 Fecha verificacion praitiva: 10012003
Fecha tlioa venticoncwn: 25112016 Orgamsige muonzado 16-0-1041
Utilizacion: Conmol soncio
L0
Lugat de ubicacion: - Localidad Provineia: ROFUELO D

ALARCON (Madnd)

ELEMEXNTOS ASOCIADOS:

Micrilono: Morca:  Brilel&Ejaer Modelo:  J1BS NUserie: 2372268
Pre-amplificador:  Marca!  BrilelSkjne Meodelo:  ZC0030 N serie
CARACTERISTICAS TECNICAS
Clase: 1 Nvel de presion nctstica de referencin 94 dB
Resolucion: 0,1 dB Rango de medida: de 25 dB 4 140 B

LR &
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R UZ-4 "CARRETERA M-501" DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ESTUDIO ACUSTICO

Hoja 2 de 2
CERTIFICADO DE VERIFICACTON
METROLOGICA

Panque Leganes Ten
Legames (Ala a9
Tel.: S10 £51

N Certifieado: VA-10303,00008
Este cevtificado nnnla ¥ sustituve ol cortificado n* VAL 10303, 00005

Fecha verificacion: 7 de noviembre de 2017
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ANEXO V. ELEMENTOS DEL MODELO DE CALCULO

p.r"-_".bﬂ'li.'f‘ ]
Gy 38 Si0M

V.1, ENTORNO Y TOPOGRAFIA

situacion acustica del sector.

Para la modelizacion se ha tratado de reproducir la topografia actual y futura de los terrenos a partir

de la cartografia disponible de la zona.

V.2. EDIFICACIONES

El modelo correspondiente al escenario preoperacional incorpora las edificaciones existentes que

tienen algan efecto sobre la propagacion de las ondas sonoras en el entorno del ambito,

El madelo inicial del escenario postoperacional no incorpora las futuras edificaciones interiores debido

a que la definicién final de su volumetria no queda determinada.

V3. FUENTES EMISORAS

Las unicas fuentes incluidas en los modelos de cdlculo son las vias de trafico rodado. Para su
maodelizacion se ha empleado el método de cdlculo francés NMPB Routes-96, mencionado en la Arrété
du 5 mai 1995 relotif ou bruit des infroestructures routéres, Journol officiel du 10 moi 1995, article 6 y
en la norma francesa XPS- 31-133. En cuanto a los datos de entrada sobre emision, esos documentos
se remiten a la Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR
1980.

Esta norma es la cominmente empleada en trabajos de cartografiado estratégico por cuestiones de
homogenizacion de procedimientos a nivel europeo, siendo el recomendado por la Directiva

2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y gestién del ruido ambiental.

Las fuentes asociadas a las infraestructuras de trafico rodado han sido reducidas a fuentes lineales de
radiacion semicilindrica situadas sobre el eje de la carretera a una altura estandar para ruido de trafico

de 0,50 m.

V.4. CONDICIONES DE PROPAGACION

El algoritmo de propagacion utilizado es el de la norma ISO 8613-2:1996 Acoustics - Attenuation of

sound during propogation outdoors. Part 2: General method of eolculation.
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13,3 Hpa y humedad relativa del aire: 60 %. El coeficiente de absorcién del suelo por

fijlado en 0,9 como consecuencia del ajuste del modelo realizado a través de los

_ el rabajo de a W" 1%1"-‘5

bre el ambito y el entorno préximo, a una distancia del suelo correspondiente a la altura de
evaluacion de los niveles sonoros en relacién a los objetivos de calidad acustica, es decir, una altura de

4 m sobre el nivel del suelo,

V.6. PERIODOS DE EVALUACION

Se han establecido como periodos de célculo los mismos periodos de referencia para la evaluacion: el

periodo Dia, de 07 a 19h, periodo Tarde, de 19 a 23h y periodo Noche, de 23 a 07h.

._\
R
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1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

La presente memoria resume los trabajos del estudio de la caracterizacion de la de los suelos y

de las aguas subterraneas en el ambito del Plan de Sectorizaciéon del sector arretera M-501"

’ puesta de desarrollo
A ,Vntmd por €] Pleno del Ayuntamienta

2R0CT 9094

e 20 de mar;p' de Residuos de la

que este plan realiza en su fase de Avance.

Este trabajo da respuesta al articulo 61 de la Ley 5/2003,
Comunidad de Madrid, que establece la necesidad de incluir un informe de caracterizacion de suelos
entre la documentacién a aportar para la tramitacion de los instrumentos de planeamiento

urbanistico.

Este estudio sectorial acompaiia a la documentacion constitutiva del Documento Inicial Estratégico’
(DIE) elaborado como elemento fundamental del proceso de evaluacion ambiental estratégica por el

procedimiento ordinario que contempla la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,

El estudio se realiza sobre una propuesta de Plan de Sectorizacion ahora revisada, que incluye las
consideraciones sefialadas por la Direccion General de Evaluacion Ambiental [DGEA) en el Informe
Previo de Analisis Ambiental (IPAA) de fecha 26 de julio de 2012, y que vuelve a someterse a
evaluacion ambiental bajo los procedimientos y criterios de la ahora vigente Ley 21/2013 (ver

antecedentes detallados, mas adelante).

El expediente ambiental original de este sector se inicié con anterioridad a la entrada en vigor de la
citada ley 21/2013 (ver capitulo 1.1 sobre antecedentes en el DIE), de ahi la existencia de un IPAA (Ley
2/2002), aunque tras consultar con el Organo Ambiental (Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental Estratégica de la Comunidad) se decide rehacer y ampliar los estudios sectoriales previos,
adaptandolos a la nueva ley ambiental, a la vez que se incorporan a la propuesta urbanistica las

modificaciones necesarias para su adaptacion al IPAA original e informes de organismos.

De este modo, en la redaccidn se han tenido las indicaciones especificas que en materia de calidad del
suelo y de las aguas subterrdneas se establecian en el citado IPAA de la DGEA. En concreto, tales

indicaciones hacian referencia a los dos siguientes aspectos:

1. [..] se ha detectado una zona al noroeste del sector, que también se aprecia en la ortofoto de
2008, en la que se ha vertido lo que parecen ser residuos de construccidn y demolicion. Se

investigard sobre la existencia y, en su caso, sobre lo tipologia de estos posibles vertidos.

! Plan de Sectorizacidn del sector UZ-4 “Corretera M-501* del PGOU de Villavicioso de Oddn {Madrid). Documento Inicial
Estratégico Ampliado. Ref: TMA 17944703,
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/!

i’

Condicién al desarrollo a recoger en la normativa del PS: En el documento normativo, deberd

9/2005, de 14 de Ed.lpgm'“pnr el que se establece la relacién de actividades potencialmente
! F“

ntﬂmﬂﬂlﬁﬂe&? del suelo y los criterios y estdndares para la declaracion de suelos

_:%nta Inad‘n}is, tanto la implontacion de nuevos estoblecimientos como su clausura se

snnrieferﬁn a lo dispuesto en el articulo 3.4 del mencionado Real Decreto [...].

\
os trabajos de caracterizacion de suelos se materializan en dos fases. En la primera de ellas se definen

las principales caracteristicas del medio fisico del ambito de estudio, asi como los antecedentes de
actividades (estudio histérico) que hayan podido producir alguna repercusion negativa en la calidad
del suelo. El alcance de la segunda fase dependera de las conclusiones de la primera, y su objeto es la
evaluacion inicial de los indicios de contaminacion, y en su caso la delimitacion y evaluacién completa
de las afecciones significativas detectadas, o bien la definicion del blanco ambiental de la situacién

precperacional, si resulta pertinente.
El presente estudio corresponde a la fase |, siendo sus objetivos:

= Definir si existen o no indicios de afeccién a la calidad ambiental del suelo en el &mbito de

actuacion,

* En funcién de esos indicios, determinar la necesidad, o no, de acometer una fase de

caracterizacion analitica (fase Il), estableciendo previamente la estrategia de muestreo.

2. METODOLOGIA

Los contenidos del presente estudio se basan en los planteamientos reflejados en la Guia de
Investigacion para la Colidad del Suelo de la Comunidad de Madrid’, con una caracterizacion inicial
basada en la recopilacién de informacién bdsica del emplazamiento que servira para determinar si

existen indicios de afeccion del medio.

Adicionalmente, se ha tenido en cuenta el documento “Estudios de caracterizacion de la calidad de los
suelos para planeamiento urbanistico” del Area de Planificacion y Gestién de Residuos de la DG del

Medio Ambiente de la CM.

* Guia de investigacidn para lo Colidod del Suelo de la Comunidod de Madrid, Editada por la Consejerfa de Medio Ambiente y
Ordenacidn del Territorio dentro del plan regional de actuaciones en materia de suelos contaminados 2001-2006.
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Para ello se wvaloran las condiciones geogridficas del mismo, analizando el ¢ rgtf;ﬂ.xtu geologi

L

y - ; " b los di .
hidrogeolégico y la interconexion que se establece entre los fﬁi%rbegé%s ,f‘g"ﬁ'%'ﬁ?

como la evolucion histdrica del emplazamiento. en sesion de 1, ¢
El SHareiahio,
De este modo es posible conocer la vulnerabilidad del medio y la presencia/a fuql y pretérita de

actividades o elementos potencialmente contaminantes del suelo y de las aguas/subterraneas, tanto
en el interior del sector como de su entorno inmediato y, por tanto, determinar la posible existencia
|

de suelos y aguas subterrdneas alterados o contaminados que requieran de un anilisis mis detaliado.

La identificacion de actividades potencialmente contaminantes se realiza a partir de la clasificacion
recogida en los articulos 3.1 y 3.2 del Real Decreto 9/2005 y en la Guia de Investigacion de la Calidad
de Suelo de la Comunidad de Madrid.

En funcion de los eventuales indicios y del cardcter de la actuacién que se propone (Plan de
Sectorizacion, contemplando usos residenciales, dotacionales privados y terciarios, educativos y zonas
verdes), se definird una estrategia de muestreo para la realizacion de una caracterizacion analitica

durante una eventual fase Il

3. MARCO NORMATIVO GENERAL

La normativa de referencia empleada en el presente estudio puede resumirse en:

Legislacidn estatal:

* Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estdndares para la declaracidn de

suelos contaminados.
* Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

= Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de julio, de
prevencion y control integrados de la contaminacién y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de

residuos y suelos contaminados.
* Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccion de las aguas
subterrdneas contra la contaminacion y el deterioro.
Legislacidn regional:

* Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid (que incluye varias
determinaciones sobre suelos contaminados, entre ellas el ya citado articulo 61, que obliga

a la realizacion del presente estudio).
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* Orden 2770/2006, de 11 de agosto, del Consejero de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio, por la que se procede al establecimiento de niveles genéricos de referencia de
etales pesados y otros elementos traza en suelos contaminados de la Comunidad de

Madrid (esta orden cumple con los establecido en el apartado 3 del articulo & del RD

\9/2005}1

Aprebado pof @ Pleno del Avuniamiento
n sesidn daf * t?!-dlen gﬁﬁfmmﬁ”"ﬁ“ de abril, del Consejero de Medio Ambiente y Ordenacion del

L
=1 Yeérriterrio, por la que se modifica la Orden 2770/2006.

4. DESCRIPCION DEL PLAN

Se realiza a continuacion la descripcion del plan propuesto en cuanto a su situacidn, antecedentes

urbanisticos, objetivos, alcance y contenido.

4.1. SITUACION

El sector UZ-4 del PGOU de Villaviciosa de Oddn se situa al noroeste del municipio, separado del casco

urbano y ubicado entre la urbanizacion residencial El Bosque y el trazado de la carretera M-501.
En cuanto a sus colindancias, el sector esta limitado;
= Al noroeste con la urbanizacion El bosque,
= Al noreste con las instalaciones del camping "Arco Iris” y otros suelos no urbanizados.
= Al sureste con el borde exterior de la via de servicio de la carretera M-501.
= Al suroeste con los terrenos de la Universidad Europea de Madrid.

Actualmente no existen sobre los terrenos actividades urbanas ni agrarias, con excepcion de una

vivienda unifamiliar abandonada en su borde suroriental.

En la pagina siguiente se muestran las figuras con la delimitacidn del ambito del UZ-4 dentro del

término municipal y en relacidn al casco urbano y a la urbanizacion El Bosque:
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Figura 1. Situacion del sector UZ-4 dentro del término municipal

Figura 2. Ubicacion del UZ-4 respecto ol casco urbano (al sureste) y a la urbanizacion El Bosque
(al oeste).
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El nte dogumento de Avance del Plan de Sectorizacidn (en adelante PS) del Sector UZ 4
Car .-. -811" (hoy M~503.] del %?ﬁl&!1Hwanizable No Programado (en adelante SUNP) del Plan
Gene Bﬁp Iﬂ&rﬂ{bgﬁa'iwmglanm-ﬂﬁﬂul de Villaviciosa de Odén (Madrid) y, en base a la
A A o=
pm% : L Iéﬂnz;gfl g},ar_ﬂmln 45.2.d) de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (en

adelante EM-]\ incluye con cardcter orientativo y no vinculante el Avance de la Ordenacion
Pormengrizada del sector adaptados al ordenamiento urbanistico, ambiental y sectorial vigente en el

momento de sy formulacidn,

El
Urbanizable No Programado denominado SNUP UZ4 (Carretera M-511)es de 21 de noviembre de 2002,

Afuerdo de aprobacion definitiva del PGOU que faculta la entrada en vigor del sector del Suelo

incluyendo el PGPOU la correspondiente ficha de condiciones que contiene varias determinaciones
estructurantes para su desarrollo. Ademas, el presente Avance de Plan de Sectorizacion incluye una
propuesta de Normas e Instrucciones Urbanisticas (Anexo IV) a las que ha de adaptarse el futuro Plan
Parcial (de tramitacion conjunta con el Plan de Sectorizacion) diferenciando jerdrquicamente las

determinaciones estructurantes y las pormenorizadas.

Desde esta aprobacidn, e incluso desde el afio 2000 en que se suscribié Convenio Urbanistico entre la
totalidad de los propietarios del sector y el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén se viene intentando,
tramitando y proponiendo la transformacién del mismo con varios periodos de informacién publica y

de informes sectoriales y ambientales.

Es asi, que el PS5 tiene un origen dilatado en el tiempo habiendo seguido una procelosa tramitacion

siendo antecedentes directos de la presente propuesta los gue se exponen a continuacién:

* En diciembre de 2010 se sometié a informacion pablica un documento de Avance del PS
que, tras satisfacer los requerimientos sugeridos en dichos periodo y en los informes
sectoriales y ambilentales recibidos fue objeto de elaboracién de un Documento de Inicio de
Planes que con los correspondientes estudios sectoriales (Acustico, Calidad de suelos y aguas
subterraneas, Hidroldgico y de capacidad de las infraestructuras de saneamiento) en julio de
2012, fue objeto por parte de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio
de la Comunidad de Madrid (CMAYOT) de la formulacién del correspondiente Informe Previo
de Analisis Ambiental (IPAA) de resultado favorable. Sin embargo, el expediente ambiental

quedd parado a la espera del Informe de Impacto Territorial (1IT).

* Un afio después, en 2013, el promotor prepara un documento refundido con algunos de los

cambios que proponia el IPAA (todavia en fase de Avance) y lo somete de nuevo a
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informacion publica. En el mes de junio se envia dicho documento a la Di

Urbanismo de la CMAyOT para recabar el IIT, el cual tampoca

N sesion de ji,
= A comienzos de 2014, se afiaden dos anexos a la propuesta (Anexo

estudio de alternativas de accesos y un reajuste de la superficie des
universitario (que incluye también la modificacién del trazado dé 1a reserva para plataforma
de transporte colectivo). £l estudio de accesos es objete” de valoracign por parte de la
Direccidn General de Carreteras [informe de febrero de 2014), que sefiala favorablemente la
seleccion de la Alternativa 3. Ambos aspectos se recogen ya en la propuesta que agul se

estudia.

= En octubre de 2017 la DG de Urbanismo de la Comunidad de Madrid devuelve el expediente
al promotor sugiriendo una nueva aprobacion del Avance en pleno municipal, con la
correspondiente informacién pablica y reiniciar el procedimiento ambiental de acuerdo con

la nueva normativa ambiental (Ley 21/2013).

De este modo, el presente Avance del Plan de Sectorizacion (PS) y el Documento Inicial Estratégico
(DIE) constituye el punto de partida de este nuevo proceso de evaluacién ambiental y tramitacion
urbanistica que requiere el ITT, concretamente a través del procedimiento ordinario de evaluacion

ambiental estratégica que contempla la Ley 21/2013.

El presente el presente Avance de Plan de Sectorizacion en los aspectos ambientales y estratégicos

pretende la consecucién de tres objetivos;
El Avance de Plan de Sectorizacion pretende la consecucién de tres objetivos:

1. El reinicio de la tramitacion del expediente en lo que a determinaciones medioambientales se

refiere.
2. La solicitud y consulta de la viabilidad de la posible transformacion y desarrollo del suelo.

3. La solicitud del Informe Territorial a la administracion competente en materia de ordenacidn

del territorio.

Se trata pues, de completar, ajustar y adaptar aquellas determinaciones estructurantes de ordenacion
y desarrollo, del suelo clasificado como urbanizable no programado (equivalente en la actualidad al
Urbanizable No Sectorizado) en el Plan General de Ordenacién vigente de Villaviciosa de Odén en el
ambito del sector UZ4.

El rango de planeamiento general del Plan de Sectorizacion hace que su funcidn se limite a la
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definicion de los glementos de las redes estructurantes, y, por tanto, sin que sea obligatorio en el

Asi, el documento de Avance del PS5 con el alcance sefialado en el apartado anterior conforma una

version refundida de la propuesta aprobada en 2010, que incluye:

= las modificaciones introducidas en atencidn y subsanacidn de las observaciones del IPAA del

anop 2012,

= |3 inclusién de las observaciones que respecto a los accesos al ambito produjo la D.G. de
Carreteras de la Comunidad de Madrid en informe de 11 de febrero de 2014 en el que
informo favorablemente la denominada alternativa 3 del documento que se le remitid a

estos efectos y que forma parte como Anexo del PS,

= reajuste de terrenos para la Universidad, en base a las consideraciones que se establecieron
en diciembre de 2013 y que se acompafia como Anexo del PS. Consideraciones que respecto
de la reserva de terrenos destinados al uso Universitario supone la ampliacion de los mismas

en algo mas de 40.000 m2s,

* nuevo trazado de la reserva para la plataforma de transporte piblico de modo que
manteniendo los criterios del Avance del PGOU, discurran en paralelo a la zona verde publica
de sistema general y, evitando que éste atraviese la 2o0na destinada al uso universitario como

lo era en la propuesta de 2013,

* el convenio para la ejecucion de infraestructuras hidrdulicas entre el Ayuntamiento de
Villaviciosa de Oddn, Canal de Isabel Il y Canla de Isable 1l S.A. suscrito en 31 de enero de
2018 y publicado en el BOCM n® 84 de 9 de abril de 2018.

= el resultado de la nueva elaboracién de los estudios sectoriales y ambientales de: de los
estudios sectoriales y ambientales de: movilidad y trafico; acistico; hidrolégico v de
capacidad de saneamiento en cumplimiento del Decreto 170/1998 de la Comunidad de

Madrid; caracterizacion de suelos y Documento Ambiental Estratégico,
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* Jos resultados de los referidos informes y consideracignes respectq de los accesos desde la
M-501 en forma de trompeta por el extremo sureste del ambito segln el informe de la D.G.

de Carreteras,

* la ampliacion del suelo destinado a uso universitario y el nuevo trazado de la reserva de la
plataforma de transporte publico por el borde dichos terrenos y la zona verde como

consecuencia de las consideraciones realizadas en 2014, y

* l|a reestructuracion del contenido del PS para dejar mds explicito el cardcter estructurante de
las determinaciones del PS y el cardcter orientativo y no vinculante del avance de la

ordenacién pormenorizad que se propane en el mismo como anexo .

4.3. CONTENIDO DEL PLAN

La propuesta del Plan de Sectorizacidn plantea una ordenacién general adaptada a los objetivos que
figuran en la ficha del sector en el Plan General y a todos los informes sectoriales, ambientales y de

conciertos producidos desde el inicio, que son:

Ampliacién del campus universitario completando su ordenacidn, para lo que se reserva una

franja de terreno colindante dentro del sector.

= Obtencion de suelo destinado a Redes Publicas (espacios libres, pasillos de infraestructuras
en el denominado corredor de infraestructuras, reserva de suelo para plataforma de
transporte publico, viarios de acceso, reserva de suelo para acceso en trompeta desde la M -

501,equipamientos comunitarios y duplicacion de la carretera M-501).
= Creacion de una unidad residencial, cuya ordenacién posibilite asimismo el acceso de la
= Urbanizacion El Bosque a la carretera M-501 ya duplicada.

Por otro lado, en linea con los anteriores, se establecen los objetivos y pardametros basicos a respetar

con la ordenacién pormenorizada del sector, que se concretan en los sigulentes:

a) Adaptacion del viario a |a topografia existente, integrando los arroyos y vaguadas en las zonas

verdes de sistema general que se proyectan,
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uelo para zonas verdes, equipamientos, grandes dotaciones privadas,

c) flatimiento de una reserva de SH?ll:l. de rango general, para una futura plataforma de
plam®
: pxﬁgllgq,léﬂﬁ&ﬁu" que conecte las grandes piezas urbanas, existentes y futuras; en
e ?a%[, Cg_mpus-ﬂn‘ibgrsltarrn
an #S' g1 Secte”
d) /] izacidn adecuada de los usos terciarios y dotacionales privados, respecto a la autovia M-

// 501, para\minimizar los efectos del ruido situdndolos a mas de 400 metros de la misma.
)

e) Facilitacion del acceso del propio Sector y de la Urbanizacion El Bosque desde y hacia la M-511
(hoy M-501) mediante un acceso en su limite este informado favorablemente por la D.G. de

Carreteras incorporandolo como carga del mismo.

f) Reserva de suelo que permita la ejecucion de las viviendas de proteccion publica requeridas

por la L5.C.M. y por el T.R.L.S. {mas del 30% de la edificabilidad residencial).

g) Localizacion de la reserva de suelo para usos universitarios en los que son compatibles las
residencias de estudiantes en continuidad del limite con los terrenos e instalaciones de la
actual Universidad en una pieza que incrementa en mds del 40% la superficie reservada en

anteriores documentos del PS.

Localizacion de la reserva de suelo para plataforma de transporte publico colectivo en el borde

de la zona reservada para usos Universitarios y zona verde general al sureste del sector.
h) Cumplimiento de las determinaciones de la DIA inicial,
i) Incorporacién a la propuesta de las indicaciones recibidas en el IPAA de 26 de julio de 2012.

j) Incorporacién en las obligaciones del sector las derivadas y establecidas en el Convenio para la
ejecucion de infraestructuras hidraulicas entre el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odon, Canal
de Isabel Il y Canal de Isabel Il 5.A. suscrito en 31 de enero de 2018 y publicado en el BOCM n?
84 de 9 de abril de 2018.

4.4. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

La propuesta urbanistica para este sector, de acuerdo con las determinaciones estructurantes del
planeamiento general de Villaviciosa de Oddn, se resume en el desarrollo de una actuacion compleja y
diversificada de usos residenciales, terciarios y dotacionales privados que permita asimismo la
ampliacion del recinto universitario colindante, buscando una vinculacién local entre ambos y que

aproveche las ventajas de una conectividad directa con la red supramunicipal de transporte (M511).
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que constituye la presencia de la carretera M-501 para cuya compénsacid

se proponen medidas de
movilidad local especificas.
' Aprobado por 4

| Pleno
en sesion de _V 2 6
USOS DEL SUELOD El Secraic

fal Ayuintami
Ut L cusl
El uso global o predominante es el de vivienda de baja densidad (8 viviendas por hectirea). Laa

implantacion residencial se propone agrupada en la zona Norte (con mejores vistas, soleamiento y

mayor alejamiento de la M-501), a mds de 400 metros de la carretera M - 501.

Los usos globales dotacionales privados y terciarios se situan en fachada a la M -501 entre la zona de
uso global residencial y la zona de usos global universitario. Usos generadores de zonas, puntos y ejes

de centralidad.

En el contacto con la Urbanizacion El Bosque se propone de modo orientativo situar los equipamiento
y, zonas verdes y lipologias unifamiliares ya existentes en dicha urbanizacién. La vivienda de
proteccion publica que se propone en casi un 36% del total de la edificabilidad residencial y en algo
mas del 45% del nimero total de viviendas se propone situarlas en la zona central de la zona
residencial en el entorno del espacio mas denso con concentracion de la actividad terciaria y comercial

y de servicios a la poblacian..

Los equipamientos publicos locales se propone con cardcter orientativo localizarlos en el mismo
cuadrante septentrional, buscando el mejor servicio a la poblacién futura. El cuadrante suroccidental
alberga, en contacto con el Campus actual, Ia reserva de suelo para usos Universitarios que contard

con la distancia a la M-501 que garantice el sonoro adecuado a su funcion.

Al suroeste se formard una banda de usos dotacionales privados, usos terciarios y zonas verdes, de

rango general, que acompafiardn a los cauces y vaguadas existentes.

Se prevé una franja de suelo destinada a infraestructuras de rango supramunicipal en contacto con la

via de servicio de la M-501 donde se alojaran las actuales lineas que deben ser desviadas.

A continuacién se aportan los graficos de la ordenacion estructural y criterios para el desarrollo de la
ordenacidn pormenorizada propuestos en el PS y |a tabla de datos bédsicos con las superficies de suelo,

intensidades y aprovechamientos propuestos por el PS.
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Figura 3. Propuesta de ordenacion estructural del Plan de Sectorizacion del UZ4
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Figuro 4. Criterios para la ordenacidn pormenorizadao del PS
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0,59 2131 449 159
1,00 82513 547 64,01
= 1070 912 G 100,00
0,61 30,500 = +
087 #0165 * -+
biutal Terciarie/ 34,268 132.644 - 110.665 - -
Dotncional
Universitario 176325 50000 0,20 10000 . .
TOTAL LUCRATIVO 97798 3sT2 230,567 g, 1000
DOMINIO PLBLICOD . . - P, -
HIDRAULICD i
| *La zona d dominio Hmhiﬂrhlimq 0 _-_-' Ir.d:lmhur fLs] p miento
a 23.809 - - - - -
INFRAESTRUCTURAS
RESERVA ACCESO M 2775+ = - - = -
51
SUBTOTAL REDES 26084 1 - o . 1
SUPRAMUNICIPALES

ZONAS VERDES ¥ 30,935 = % . . -
ESPACIOS LIBRES '

PLATAFORMA 19,242 - - - - r
TRANSPORTE
PUBLICO

TEFEAL SEC O BN LIPS

TOTAL 1.245592 31572 - 230,567 996 L

Coeficiente de Edificabilidad del sector en el PS excluyendo el dominio piblico: 0,252 m'c/m’s

Aprovechamiento unitario del sector en el PS excluyendo el dominio piblico: 0,1865 m'c Vivi Libre/m’suelo
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fundamentales. El mas relevante de ellos, constituye la espina dorsal de esta estructura y recorre el
d roeste, con los
futuros desarrollos y la posible nueva glorieta sobre la M-501 que contefip reste el avance del
nuevo PGOU (sector SUNS-3, Los Gallegos). Apropefo por el Plgno del Ayuntamiento

e OO .20

errSesion de
saEtinric
La funcidn de este eje de comunicacion, adaptado a la topografia actual del Férli;'eﬁ'n'f cambia en los dos

tramos gue lo conforman.

En el primer tramo (denominado Calle 3 en este estudio) se define como un gran bulevar en el que
conviviran el vehiculo privado y los otros medios. De él parten el resto de vias que confarman el viario
interior estructurante (Calles 1, 2 y 4 de este estudio) de modo que, en conjunto, conectardn la

urbanizacién El Bosque con la M-501 y su via de servicio en sentido sur a través del propio sector.

En el segundo, entre la glorieta interior mds al sur y la conexion con el Campus Universitario, se
transforma en una plataforma para el transporte puablico conviviendo con el transito peatonal y
ciclista. El trazado tienen una forma quebrada, partiendo de |a citada glorieta, bordeando los terrenos
previstos para la ampliacion del campus (evitando asi afectar a su continuidad espacial) y discurriendo

en su Ultimo tramo préximo y paralelo a la via de servicio de la M-501.

Esta plataforma establece una conexién directa para medios sostenibles entre el nicleo residencial del

sector y la universidad.

La ordenacion interior del area residencial se realiza con viario de rango local para el acceso a las
viviendas que sigue una estructura anular (duplicada al naroeste) que conecta mediante glorietas con
las vias interiores de mayor jerarquia. Este viario tendrda una alta exigencia de adaptacion a la

topografia existente; igual que las edificaciones que albergardn los usos propuestos.

Completan la red viaria interior calles peatonales radiales que confluyen en el gran espacio libre

central del cuadrante residencial.
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Figura 5. Viario general y conexiones
CONEXIONES

Asi, a través del nuevo viario estructurante propuesto se estableceran las siguientes conexiones del

sector con la red de tréfico rodado circundante (marcadas en verde en la imagen siguiente):
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= Conexion al noroeste con “El Bosque”, en la interseccion de las calles Mifig y Jicar, mediante
la Calle 1.

=  Conexion con la via de servicio de la carretera M-501 en sentido sup

la Calle 4.
= Conexion con la carretera M-501 en sentido norte a través de la 2y un nuevo enlace de
tipo trompeta (ramales T1y T2). Aprohade
] ]

21Plenp da Avuntam

2 Lug 5'de

= Conexion con el acceso al campus universitario

transportepublico y medios no motorizados.

= Futura posible conexién con el sector Los Gallegos.

N calle1

Los Gallegos

\
cali‘egfem
S q\ 2

(7
1‘}' #

“a
‘

Figura 6. Viario y conexianes con el exterior en la situacion postoperacional
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A continuaci aloran las condiciones geograficas del sector UZ4, del P.G.0.U de Villaviciosa de
el contexto climatoldgico, hidrolégico, geolégico, edafolégico, e hidrogeoldgico, asi

51 Ayuntamiento
oA nor el Pleano del Ayurtamiss

MATOLOGIA ©, |

gl Secrulan.

El clima enfel'dmbito de estudio corresponde con un clima templado con verano seco y caluroso (Csa),

La estacion completa mas cercana es la de Madrid-Cuatro Vientos, siendo su numero de identificacion
3196. Se encuentra situada a una altitud de 690 m, y sus coordenadas son: X= 433.267; Y= 4.469.738
(Datum: WTRSES, Huso: 30N).

Las temperaturas medias anuales son de unos 14,4 2C, con medias estivales que llegan a los 22,7 2Cy
medias invernales de 7,5 2C. La distribucién de las lluvias a lo largo del afio es muy desigual, teniendo

veranos secos (sequia estival) y otofios y primaveras lluviosas.

5.2. HIDROLOGIA

El dmbito de estudio se localiza dentro de la cuenca del rio Guadarrama y, a su vez, forma parte de la
subcuenca del arroyo de la Vega, que discurre paralelo a la carretera M-501 por su margen este,
mientras que el dmbito se localiza en la margen oeste. El rio Guadarrama nace en lps terrenos
gnéisicos del Puerto de la Fuenfria. Su cuenca tiene una superficie total de 993 km’. En cuanto a
infraestructuras hidrdulicas, registramos la existencia aguas arriba de la zona de estudio del embalse

Molino de la Hoz. Otros cursos de agua resefiables proximos al ambito de estudio son:

* Arroyo del Alamillo, del Valle, de la Noria, de Cienvallejas y de Saceddén, que vierten al
Guadarrama por su derecha, asi como el barranco del Muerto y el Barranco de la Levosilla.
* Arroyo de la Vega o de la Revierta, del Calabozo, de Prado Grande, de Valenosos y Barranco de
la Virgen que vierten al Guadarrama por la izquierda.
En la visita de campe se han identificado dos cauces de escasa entidad que nacen en el interior del
ambito, al este de la urbanizacién El bosque y desembocan en el arroyo de la Vega, al este de la
carretera M-501. La longitud total de los cauces hasta su confluencia con el arroyo de la Vega no

supera los 700 m siendo la longitud media de las cuencas en el interior del dmbito de 400 m.
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Figura 7. Couces situodos al este (izquierda) y ol ceste [derecha) del ambito de estudio.

Durante la visita de campo, realizada a mediados de abril de 2018, tras un mes de lluvias copiosas en la
Comunidad de Madrid, no se detectd presencia de agua en los cauces, lo que sugiere que estos solo

transportarian agua durante episodios de lluvia muy intensos.

Se han encontrado dos obras de drenaje transversal en el mbito de actuacién, que poseen didmetros
de 1800 mm. La funcién de estas obras es restituir la continuidad de la red de drenaje natural y

permitir que los dos cauces que atraviesan la parcela salven el cruce con la carretera M-501 para

posteriormente dirigirse hacia el Arroyo de [a Vega

Figura 8. Drenuojes transversales ol este {izquierda) y oeste (derecha) del ambito de actuacidn.

En el Estudio Hidrolgico’ que, al igual que el presente estudio, acompafia al Documento Inicial

Estratégico, se han delimitado dos cuencas cuyos puntos de evacuacion se situan frente a la entrada

! pian de Sectorizacion del sector UZ-4 “Carretera M-501" del PGOU de Villaviciosa de Oddn {Madrid). Estudio hidroldgico y de
capacidod de fas infroestructuras de saneamiento en cumplimienta del Decreto 170/1958. Ref; TMA 17940/03,
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de los colectores fe didmetro 1800 mm identificados durante la visita de campo. La situacién v limites

de cada cuency/se representan en la siguiente imagen:

Figura 9. Cuencas de drenaje. Situacion preoperacional

5.3. GEOLOGIA

Se describe a continuacién el contexto geoldgico regional y del propio ambito.
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Aprobado por el
an sesion de

de estas zonas seglin JULIVERT ET AL (1972)°. Esta zona incluye dreas con met: o de alto grado

e importantes intrusiones graniticas y otras areas con metamorfismo regiona gragdo muy bajo.

De acuerdo a la informacion bibliografica (MAGNA 1:50.000 del IGME A ﬂfé 558 Majadahonda), la zona

se localiza dentro de las estribaciones centro meridionales de-a Sierra de Guadarrama, formando

parte de la submeseta meridional o Cuenca del Tajo.

Desde el punto de vista geoldgico, si sitia en el limite meridional entre el complejo igneo-metamdrfico

del Sistema Central y la Cuenca meso-terciaria del Tajo.

La imagen siguiente, extraida del Mapa Geoldgico a escala 1:50.000 del Instituto Geominero:

AP A

| el

Figura 10. Geologia de la regidn del ambito. IGME

* LOTZE, F. {1945}, wZur Gliederung der Varisziden der Iberischen Mesetans. trad. al espafiol en Publ. Extr, Geol, Espafia, 5;148-
166. Geotekt. Forch. (en alemdn) 6: 78-92

* JULIVERT, M. FONTBOTE, J.M; RIBEIRO, A, Y NABAIS CONDE, L.E {1972): "Mapa Tectdnico de la Peninsula |bérica y Baleares”,
IGME. Madrid.
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78 ms;-'lﬁ)ﬁfﬁgp!@ﬁr afloran estan constituidos por materiales esencialmente
e 2 R

d ¥""-- fue se.disponen sobre superficies diversas de vertientes con terrazas aluviales,

isma 'f?rrna aparece otra divisoria que separa los rios Guadarrama y Perales. Desde las
idades d\é\'*.r‘aldemurilln, pasando por las poblaciones de Brunete, Villanueva de la Cafada,
Sevilla La Nueva H1.r alcanzando Navalcarnero afloran depdsitos arenofeldespdticos que también se
disponen sobre superficies diversas de vertientes, donde los procesos erosivos han actuado para dar
origen a nuevas formas topogréficas donde se depositaron sedimentos aluviales, terrazas, glacis y
depésitos de fondo de vaguada y sus escasos conos de deyeccién que alcanzan ambos sistemas

hidricos, del rio Guadarrama al Este y del rio Perales al Deste.

Desde Villaviciosa de Odon hasta alcanzar el macizo Hercinico de la Sierra de Guadarrama, una vez
atravesado el rio Perales e inicidndose las laderas o faldas de Chapineria, las facies observadas son
esencialmente detriticas y practicamente azoicas. Proceden de la destruccidn de los granitos y gneises
de la Sierra de Guadarrama y forman una monétona serie de arcosas con cantos de gneis y granito, en

general muy sueltos, aunque a veces presentan una gran cantidad de matriz arcillosa.

Junto a las anteriores, se constituyen, localmente, pequefias depresiones donde se sedimentan
depdsitos arcillosos de lixiviacion de las formaciones detriticas, quedando posteriormente cubiertas
por el avance del frente de sedimentacidn detritica de mayor grado energético.

GEOLOGIA DEL AMBITO

En general, el entorno mas proximo a la zona de actuacion estd ocupado por materiales que

pertenecen al Cretacico, Paledgeno, Mioceno y Cuaternario.

Se observa en la imagen siguiente extraida del MAGMA escala 1.50.000 del IGME:

—
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son las g se describen en los puntos siﬁﬂentes.
ayuniamie

: En L L e

No sefencuentran directamente en la zona de actuacion sino al oeste y norte de la misma.

'.',!ur o menor proporcion, algan blogue aislado y nivelitos de arena fina. Entre estos niveles pueden
*"ﬂparecer esporadicamente niveles centimétricos de lutitas con arena dispersa (fangos) que pueden

presentar sefiales de enrojecimiento por procesos edaficos.

Estos niveles fangosos son muy esporadicos. Se pueden identificar dos tipos de cuerpos litologicos: los

que tienen contacto inferior erosivo y los que lo tienen neto.

Los cuerpos de contacto inferior erosivo tienen geometria de canal o son tabulares a escala de

afloramiento.

Las estructuras que se encuentran en el interior son en orden de menor abundancia: estratificacién
cruzada de gran escala de tipo surco, depdsitos de carga residual, con o sin imbricacion de cantos, cut
ond fill, estratificacion cruzada de pequefia escala y barras de cantos. Se organizan de manera
diferente en el interior de estos cuerpos: son la Unica estructura presente, formando un potente coset
entre cicatrices, forman una secuencia decreciente, por ejemplo estratificacion cruzada de dunas
segunda de rippes o bien existen cicatrices en el interior del cuerpo identificables por depdsitos de log

y cut and fill en gravas.

Los cuerpos litologicos de contacto inferior neto tienen espesor centimetrico (a veces decimétrico) y

estan formados por las lutitas con arena arcdsica dispersa.

Las caracteristicas geométricas y de facies muestran analogias con las de los sedimentos de los
sistemas trenzados (braided) correspondiendo las facies finas a fases de inactividad temporal o de
abandono. La geometria total de estos sedimentos y sus relaciones espaciales con las otras facies,
deducidas a partir de la cartografia, permiten integrarlos en sistemas deposicionales de tipo abanico

aluvial,
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Arcosas y fangos arcdsicos (mioceno). Ud 17

Constituye la formacion mas extendida en el entorno del ieﬂur, ¥ que es ocupa
Probado por o py
BN sesidn de

Son las facies mas extendidas en las Hojas. Normalmente ocupan pusl&n&’s- e ynﬁi distales,

mismo. )

hacia la cuenca que la unidad antes descrita con la que estd intimamente relacionada.

-~

Son en todo semejantes a la unidad de arcosas (8] diferencidndose exclusivamente en el mayor

espesor ¥ abundancia relativa que alcanzan los niveles de fangos arcdsicos, que normalmente tienen

potencia decimétrica. Es muy frecuente que estos niveles presenten sefales de edafizacion con
enrojecimiento, semejantes a los que se describirdn en el apartado siguiente.Constituye la formacion
mas extendida en el ambito y su entorno. Normalmente ocupa posiciones laterales y distales, hacia la
cuenca con la que estd intimamente relacionada. Los niveles de fangos arcdsicos alcanzan espesares
decimétricos. Es muy frecuente que estos niveles presenten sefales de edafizacion con

enrojecimiento.

En niveles fangosos de esta unidad, en la margen izquierda del rio Guadarrama (urbanizacion El
Bosque), que se encuentran directamente superpuestos a las facies fangosas y a la cota 615 m, se han
encontrado las dos mandibulas inferiores de un suido clasificado como Buno/istriodon/ockarti que

indica una edad aragoniense inferiar (Orleaniense, zonas MN4, MN5).

Se interpretan igual que la unidad de arcosas, debiendo corresponder a facies mas distales o laterales
de los abanicos con-mayor proporcion de finos de llanura de inundacion.

Fangos arcosicos y arcosas. Ud 18

Estan constituidas por una superposicion de cuerpos fundamentalmente formados por arena gruesa

con cantos dispersos que pasan transicionalmente a fangos (limos con arena).

El espesor de estas secuencias oscila entre 1,5 y 5 metros. Los fangos pueden llegar a ser mayoritarios

en algunos puntos del sur del ambito.

Las secuencias que se suceden en sentido vertical estdn constituidas por tres términos. Los dos

términos superiores pueden haber sido erosionados por la secuencia suprayacente. De muro a techo

son.

* Arenas gruesas, masivas, de limite inferior erosivo. No suelen observarse en su interior

estructuras tractivas y los cantos estan dispersos y ocasionalmente en cicatrices internas.

= Forman cuerpos canalizados y tabulares a escala de afloramiento. Localmente presentan

cementaciones discontinuas gue pueden tener hasta un 35 % de carbonato célcico.
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._II"' Limos cop arena y cantos dispersos. El transito con el término anterior es gradual. Presentan

coloreg/pardos y marrones y carbonataciones pulverulentas.

jante al término anterior pero se caracteriza por la presencia de arcilla roja eddfica y

llas de raices.

s inferiores se distinguen a veces, canales imbricados, por lo que puede deducirse un
canales trenzados, al menos para alguno de estos términos. Los fangos corresponderian a

f i ) VR iy
depasitos de llanura de'inundacion.

Corfesponderia.a un sistema fluvial multiple integrado en aparatos deposicionales de tipo abanico

sluvial,

La carencia de estructuras en los términos arenosos y los transitos graduales pueden estar en relacién

con las alteraciones edaficas sufridas por el sedimento que describiremos a continuacidn,

Paleosuelos miocenos

Las series miocénicas de esta zona presentan gran presencia de paleosuelos. Los tres paleosuelos
estudiados tienen caracteristicas muy similares, resultantes de una serie de procesos eddficos que

operaron bajo parecidas condiciones ambientales.
Los procesos edaficos mds importantes han sido los siguientes:

= Transferencia de C03Ca de los horizontes superiores a los inferiores, pero con la
particularidad de que la maxima concentracién de C03Ca no alcanza la base del

correspondiente estrato sedimentario.

* Moderada alteracion quimica de los minerales primarios en los horizontes descarbonatados,

con formacion de arcillas y liberacién de Gxidos de hierro.

= El paleosuelo | tiene un perfil: (B)2, C1Ca, C2Ca, C3Cam, C4. Paleosuelo 11: {B) Ca, (B)3Ca, C. El
paleosuelo 11i; (B)1 (B)2, C1Ca, C2Cam, C3.

Las caracteristicas edaficas de los suelos las podemos dividir en dos grandes grupos:
Heredadas:

* Lluviacion de arcilla: son horizontes cdmbicos, (B); los paleasuelos | y Il muestran indicios de
probable iluviacién de arcilla. Esta caracteristica indica que tras la descarbonatacion comenzd
a operar la argiluviacion, que hubiera dado tipicos horizontes argilicos si los suelos no

hubieran sido fosilizados por el aporte de nuevos sedimentos.
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= Rubefaccidn: el horizonte (B) del paleosuelo | muestra, ademds di&ii:s de iluviacidn dg >

arcilla, un inicio de rubefaccién, color 5YR. Este paleosuelo | se a-linea

evolutiva de los suelos rojos con horizonte argilico. Tendencia quetambi eeé haber sido

. 2 A% Aviintamicsia

+h.0CT 2020

(B) del paleosuelo 1, poseen

interrumpida como consecuencia de una prematura fasilizacién.,

Aprohado nor e

Actuales: en sesian ¢
4 ¥ N
= Estructuras masivas: todos los horizontes, excepto
estructuras masivas, las cuales pueden proceder de? a compactacion resultante de peso de

los sedimentos que los han cubierto. |
|

v

= El horizonte (B) del paleosuelo 1 tiene estructura poliédrica angular, debido a que, como
indican las caras de friccidn contiene arcillas expandibles y estd sometido a cambios de

volumen con la alternancia de condiciones de humedecimiento y sequia.

= Cementacion: la cantidad de CO3Ca existente en los horizontes cdlcicos es escasa, hasta el
punto de que no es visible a simple vista mas que en algunas dreas de particular

concentracion gue existen en el paleosuelo |1
* De esto se deduce lo siguiente:

- El C03: Ca procede, probablemente, de la alteracién de los minerales primarios del

sedimento,

- Es dificil interpretar la génesis de las zonas de maxima concentracién de C03Ca, que estan
claramente cementadas (horizontes C Cam), hasta el punto de que forman resaltes,
pequefias cornisas, en los escarpes, pero en cualquier caso, no parece légico definirlas
como verdaderos horizontes petrocdlcicos, puesto que estos, al contrario que el resto de
las caracteristicas edaficas existentes, requieren un dilatado periodo de tiempo para su

formacion.

* Cutanes de CO3Ca: en la masa sedimentaria nedgena existen grandes grietas verticales que
cortan indistintamente los diferentes paquetes sedimentarios. Estas grietas poseen calcanes

gruesos y discontinuos (cutanes de C03Ca).

= Como consecuencia del cardcter sucesivo de la mayoria de los horizontes edaficos la
permeabilidad debe ser lenta, efectudandose fundamentalmente en funcién de las grandes
grietas verticales. Cierta cantidad de CD3Ca debe ser tomada de los horizontes calcicos por el
agua de drenaje, y tras un transporte mas o menos largo, precipitada dando origen a los

calcanes o cutanes de CO3Ca.
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Manghas negras: en los horizontes cambicos la alteracion quimica, tras el lavado de CO3Ca,
ha sido mas intensa que el resto de los horizontes y ha liberado mayor cantidad de hierro y

nganeso,

La mala permeabilidad de estos paleosuelos, como consecuencia de la estructura masiva,
provocar periodos de saturacién en agua y consecuentes condiciones reductivas, que
favorecen la movilizacion y concentracién del hierro y manganeso, dando origen a las

anchas negras.

Y
« Esté fendémeno es particularmente intenso en el horizonte del paleosuelo |, donde hay

grandes manchas negras en las caras de los agregados asociados a aureolas de decoloracidn.

= En consecuencia este horizonte estda sufriendo en estos momentos un proceso de

pseudogleyzacion.
= Estos paleosuelos se clasifican del siguiente modo:
- Paleosuelo I: Integrado entre Suelo pardo calcico y Suelo pardo rojizo fersialitico.
- Paleosuelo 1I: Suelo pardo calizo.
- Paleosuelo lIl: Suelo pardo calcico.
El palensuelo | es el mas desarrollado y por ello el que mejor define las condiciones ambientales,

Ha estado sometido a fendmenos de fersialitizacion y rubefaccion, de lo que se deduce que su
evolucidn no era en el sentido de los Suelos lavados de clima templado sino en el de los Suelps

fersialiticos de clima subtropical.

Los periodos de estabilidad geomorfoldgica que permitian la edafizacién han sido, en términos

relativos: corto para el paleosuelo Il, intermedio para el palecsuelo 11l y largo para el paleosuelo 1,

La rubefaccién indica la existencia de un clima de estaciones contrastadas, una himeda y la otra cdlida
y seca; la escasa alteracion mineral, puesta de manifiesto en que aln subsisten gran cantidad de
minerales alterables en todos los horizontes, indica que en la estacion humeda las temperaturas eran
bajas; la presencia de horizontes cilcicos a escasa profundidad, que las precipitaciones eran escasas o
moderadas. Consecuentemente, las condiciones ambientales, clima y vegetacion, imperantes en el
periodo de formacion de estos paleosuelos no debian ser muy distintas de las que dominan hoy en la

region.
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fluviales. "'-F'-‘“.'Jh—‘-li.“l r.-n,n. ,,,qu "'n'ur"-r- By
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u:ns';5 P Iutnfamesﬁ se ‘Ia‘rerlﬂ ce

en todos los niveles siendo dominante en todas las terraza§ del curso alto del Guadarrama y en las

Las litofacies mds caracteristicas son la G (gravas), 5 (arenas) y F (i

terrazas topograficamente por encima del nivel 27-28 m en el resto del valle del Guadarrama. El
espectro litoldgico lo componen los cuarzos, mayoritarios, aplitas, granitos, neises y feldespatos. La
distribucion de tamafios es polimodal (segun el eje mayor de los cantos, las modas se establecen en 2-
4 cm, 5-7 cm y 11-15 cm; los centilos llegan a alcanzar los 30 cm) y los cantos estan bien redondeados
y son esféricos en los granitos y mas angulosos en los otros materiales. Esta litofacies, por lo general,
es de grano soportado, siendo la matriz de arena gruesa a muy gruesa, con muy escasa proporcion de
limo-arcilla « 2%) tienen estructuras interna, segun los casos, de estratificacion cruzada planar (Gp),
sensiblemente horizontal o aparentemente son masivas (Gm). Son, en cualguier caso, barras de gravas
y formas de lecho de canal. El espesor de los niveles fluviales donde la litofacies G es principal no

superalos3a4m,

La litofacies S, es caracteristica de las terrazas de +8-10 m y +27-28 m aguas abajo de la confluencia del
arroyo de los Palacio con el Guadarrama. La relacidn de espesores de arenas, arenas con gravilla o
grava frente a las gravas Ortofacies G), es al menos de 10 a 1. Las arenas tienen texturas media a
gruesa o gruesa a muy gruesa, siendo la fraccidn de limo-arcilla no superior al 10%, aungue lo normal
es del 1 % al 4%. Las arenas estan moderadamente clasificadas y en ocasiones pobremente
clasificadas. Pueden presentarse de forma masiva o con estructuras internas de estratificacion cruzada
de surco a veces de bajo angula (5t). Las superficies de erosidn internas son comunes, tapizadas con
gravilla o intraclastos blandos (Gm). Se interpretan estas facies como de canal correspondiendo otras a
episodios expansivos no canalizados. La potencia de las terrazas que tiene esta litofacies mayoritaria es

del orden de los 6-7 m para las terrazas de +8-10 m y 10 a 14 m para las de +27-28 m.

Litofacies F. Se encuentra indistintamente en las terrazas con litofacies G o §, mas abundantes en las S.
Son mas ricas en limo arcilla, entre el 30%-60%, estando la fraccion arenosa en las clases de arena fina
a muy fina. En apariencia la fraccion arenosa en las clases de arena fina a muy fina. En apariencia son

masivas o tienen ripples o laminacidn oblicua de muy bajo dngula (no es infrecuente encontrar restos

® MIALL, A.D. (1978): “Lithofacies types and vertical profile models in bralded river deposits: A summary”. Mem. Can. Soc.
Petrol. Geol, 5, pags. 597-604
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ineralogicos reali_:adu'ls'f_ep_ la fraccién arena de las terrazas bajas y medias, han dado
ltado una asociacion t;e aﬁinerales pesados formada por el inestable apatito (45%-60%)
mine-l;\al duminant;e. acompaifiado por el circdn (7% al 44%) y como mineral secundario el granate
al 1?55].112\51 los minerales ligeros el cuarzo (46% al 72%) es el principal, seguido de los feldespatos

“potasicos (22% al 40%). Las plagioclasas son por lo regular minoritarias con porcentajes del 2% al 20%.

La litofacies G es semejante en tamafios y composicion petrografica a la del rio Guadarrama. Los
espesores son similares a los de las terrazas del Guadarrama y se ha observado, al igual que ocurre en
ese rio, una mayor potencia (6 6 7 m) de la terraza de +8-10 m, con litofacies 5. Los datos
mineralogicos indican una composicion de minerales densos de las terrazas bajas y medias del
Aulencia, préxima a la hallada para el Guadarrama, con el apatito (27 % a 61 %) destacado seguido por
el circdn (3 %-42 %) y el granate (6 % al 17 %). En los minerales ligeros la asociacién es cuarzo (38 %-50

%) - ortosa (42 %), estando los feldespatos calcosédicos en proporciones del 8 % al 20 %.

La escasez de afloramientos no permite un andlisis significativo de la estratigrafia de las terrazas pero,
se puede decir, que las terrazas comprendidas entre la de +22-24 m y +63-64 m (que es la primera,
conservada en este tramo del rio) parecen estar formadas por la litofacies G, con texturas, a veces,
muy gruesas e inclusive bloques. Litoldgicamente presentan una novedad que es la débil presencia de
elementos cuarciticos. Las litofacies S y F, son mas comunes en las terrazas bajas. Los espesores, en

cualquier caso, no deben sobrepasar los 566 m,

En cuanto a los suelos de las terrazas presentan las caracteristicas que siguen. En las terrazas bajas (+8-
10 m) existen suelos fersialiticos con horizontes argilicos acintados o en bandas. En las terrazas
inmediatas, topograficamente superiores, los suelos son pardo fersialiticos cuando el material
originario es de textura gruesa y, por tanto, con muy buena permeabilidad y suelo pardo fersialitico
hidromorfo en caso contrario. En las terrazas a: +40-42 m y +54-56 m, los suelos son pardo fersialiticos
viérticos en las terrazas altas a: +72-73 m. +80-82 m y +90-94 m, los suelos fersialiticos vérticos estan

ligados a horizontes célcicos y en las dreas mas dcidas los suelos son fersialiticos hidromorfos.

Depdsitos de cauces y fondos de vaguada del holoceno (cuaternario)

Se han reconocido dos niveles de vega el inferior a +1 12,5 m y el mas alto a +3/+5 m. Por lo regular las
arenas y las arenas gravilla (litofacies S) y los fangos (litofacies F) son las facies mas probables en las

vegas, pero cuando éstas se desarrollan en las proximidades del contacto Sierra-Depresidn, las gravas y
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bloques (litofacies G) dominan. Texturalmente las litofacies 5 de los niveles de vegs son arenas finas a

|
medias o medias a gruesas o muy gruesas, con o sin gravillas, con fraccién limoargillgsa por debajo’del
)

3%-4%. Las litofacies F, son limoarcillas (20%-60%) con arenas muy finas a finas o

Los depdsitos de los cauces son arenosos (5) o formados por cantos y bloques fue se distribuyen
de la misma manera que lo hacen los depdsitos de vega, Las arenas estan

gruesas a muy gruesas y son moderadamente clasificadas.

o 0] N
La mineralogia de las arenas en su fraccion pesada confirma upa Gnica asocia g‘l %&Fc vega'de
L ¢
apatito (44%-65%), acompanado por el circon (2%-28%) y el granate (0%-38%). En los I@ms la
asociacion es cuarzo (46%-78%) - ortosa (19%-54%).

5.4, GEOMORFOLOGIA

La zona de estudio se localiza, desde el punto de vista geomerfolégico, dentro de la Depresidn terciaria

de la Cuenca de Madrid, quedando al noroeste la rampa de la Sierra.

Un accidente singular que separa la rampa de la cuenca arcosica es la Linea morfortectdnica
meridional del Sistema Central’. Este frente de discontinuidad litolégica y estructural de direccién NE-
SW, es un escarpe de falla exhumado por la erosion vy retocado por acciones erosivas. Destaca
nitidamente en el terreno dando un talud o escaldn de mas de 60 m, muy visible desde Quijorna, al
sur. A su pie o adosados a la rampa se encuentran relieves estructurales monoclinales calizos del
Cretdcico superior o de areniscas silicificadas paledgenas, al igual que barras rocosas de estos

materiales,

En la cuenca arcosica los elementos geomorfoldgicos mayores son: las superficies divisorias y los valles
fluviales. De las superficies divisorias dos son las mas importantes, la superficie de Majadahonda-
Alcorcon (en cotas por encima de los 700 m) que es el interfluvio de los rios Manzanares y Guadarrama
y la superficie de Villanueva de la Cafiada-Brunete-Sevilla la Nueva (680 m a 660 m) que separa el rio
Guadarrama del rio Perales, son de distinta edad. La de Majadahonda- A/corcon, de edad pleistoceno
inferior, es correlativa con la construccion de las primeras terrazas del sistema fluvial Jarama-Henares.
La otra hay que referirla a momentos mds proximos a los actuales pero también del Pleistoceno

inferior coetaneos con la terraza de +90-94 m del rio Guadarrama®,

" vidal Box, C. (1942): "La linea morfotectdnica meridional de la sierra de Guadarrama®”. Bol, De la R.5.E Historio natural, toma
XL, 117-132.

¥ Lazaro Ochaita, L. y Asensio Amoar, |. (1977): «Estudio geomorfolégico de la zona de Valdemarillo-Villa del Prado (sistema
Central Espaiol)». Estudios Geoldgicos, 33, pp. 409-417
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Albe the”. kj cardcter también particular de la terraza de + 8-10 m del Guadarrama y del Aulencia
par_. e pruior!gflr en el tiempo este hecho. La terraza de + 27-28 m, ya falta de mejores datos, seria
ra terraza compleja que comprenderia su propio nivel y los de + 16 m y + 22 m, presentes en otros

arroyos y rios de la zona.

El valle del rio Perales, es la otra gran cuenca hidrografica de la Hoja. Es de evolucién mas moderna
gue el Guadarrama y tiene un sistema de terrazas a: + 8-10 m; + 16 m; + 22-24 m; + 30-32 m; + 40- 42
m; +54-56 m y +63-64 m. su disimetria es del mismo signo que la del Guadarrama, lo que hace pensar
&n un control tectdnico por levantamiento continuado del bloque de la Sierra. Este control tecténico-

estructural es evidente en las trazas de los rios en este sector de la Depresién.

Los procesos morfogenéticos activos en la actualidad se concentran en la accién de las aguas
corrientes, tanto de flujo concentrado (barrancos y bad-lands) como de lavado de vertientes, avivados

por la presion urbana creciente del territorio.

Mas en concreto en la zona de estudio el relieve es suave con cierta caida en direccion a las vaguadas
naturales existentes en el interior que a su vez, dirigen la caida hacia el arroyo de la Vega en direccion

este,

5.5. TECTONICA

Se pueden distinguir claramente tres dominios estructurales de caracteristicas diferentes:
* Zdécalo granitico-gneisico situado al noroeste,
* Unidades creticico-paledgenas plegadas.

= Mioceno tabular localmente inclinado en los bordes.

3 PEDRAZA, |. (1976): “Alguncs procesos marfogenéticos recientes en el valle del rio Alberche (Sisterna Central Espaiiol). la
depresion de Aldea del Fresne”, Almorox. Bol. Gea/. y Min, 87 (1) 1-12.
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edraza (1981) pirmer orden, de historia compleja y que denominaremos® limite

hprobado par el § 2 Avuniamiento

§:E'I':iE compleja de

DEFORMACION PREALPINA

= -

S5e manifiesta en las rocas metamarficas y graniticas del zécalo afectadas por
ndeformaciones ductiles sin y tardimetamorficas visibles en las rocas 6rficas de alto grado
{ortogneis y metasedimentos) y de deformaciones fragiles posteriores’(fracturas) que afectan también

a los granitoides.

Las deformaciones ductiles descritas para el dominio metamoérfico han sido atribuidas
tradicionalmente al ciclo Hercinico ™. Sin embargo las edades obtenidas recientemente en ortogneises
peraluminicos del Sistema Central™ sugieren la posible presencia del ciclo Caledénico con las

consiguientes implicaciones respecto al metamorfismo regional.

DEFORMACION DUCTIL

En el dominio metamdrfico es polifisica pudiendo distinguirse al menos tres fases de plegamiento que,
por similitud con otros sectores cercanos del Sistema Central, Se denominan F1-2 F3 Y F4. Las dos

primeras son intensas y sinmetamdrficas mientras que la Gltima es una fase menor y tardia.

DEFORMACION FRAGIL

Afecta tanto a los materiales metamorficos como a los graniticos. Consiste en una sucesion de
sistemas de fracturas, grietas y fallas, acompanadas por la inyeccion de parfidos graniticos, algin dique

basico muy alterado (probablemente lampraéfido), y rellenos filonianos de cuarzo-baritina.

METAMORFISMO

Los materiales metamérficos de la Hoja de Majadahonda estdn en zona de estabilidad de
sillimanitacordierita- feldespato potasico, es decir en grado alto, en el sentido de Winkler“, con

gradiente geotérmico elevado dada la ausencia de granate, salvo residual.

¥ pedraza, 1. de (1981): «El borde de la zona de transicidn entre las Sierras de Gredos ¥y Guadarrama (Sistema Central
Ibérico); evolucidén morfotectdnica recientes. Cuadernos de Geologia lbérica, n." 7, pp. 667-682

" Alvaro, M., Bellido, M., Capote, R., Casquet, C, Fernandez Casals, M., Fuster, J.M.Gonzdlez Lodeiro, F., Navidad, M.,
Peinado, M. yVillaseca, C. (1981). El metamarfismo y estructura de las series preardovicicas del 5.C.E. y plutonismo asociado.
Cuadernos de Geologio Ibérica , 7, 53-97.

Y vialette, ¥Y; Casquet, C.; Fuster, 1.M.; Ibarrola, E.; Navidad, M,; Peinado, M. v Villaseca, C (1987): “Geochronological study of
orthogneisses from the Sierra de Guadarrama (Spanish Central System)”. M. Jb. Minerol, M, 10, pags.. 465-479.

* Winkler, H.G.F. |1974): "Petrogenesis of metamorphic rocks”. Springer Verlag. Berlin. 42 ed., 334 pp.
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En el Sistema ‘Central se han venido considerando dos etapas sucesivas de metamorfismo a escala
regional: la primera de presidn mas elevada y la segunda de presién mas baja (FUSTER et al.,, 1974). Es
la segunda la que se caracteriza, pudiendo interpretarse los granates residuales como testimonio de la

primera.

Aun cuando no se ha establecido un modelo que explique convincentemente las relaciones entre fa
blastesis metamdrfica y las deformaciones, y teniendo siempre presente las modificaciones que
introduciria la confirmacion sobre deformaciones caleddnicas expresadas al hablar de la edad de las
mismas, se acepta que el metamorfismo se inicié con la primera fase de deformacidn, desarrollo
grandes porfidoblastos en la interfase 1-2, continud durante la segunda, para terminar antes de |a
tercera. En la zona estudiada durante la tercera fase se producirian en profundidad fundidos

migmatiticos y recristalizaciones.

La intrusion de los granitoides origina un metamorfismo de contacto que se verifica a temperatura
superior a la de desestabilizacion de moscovita (cerca de 700°C) dentro del campo de estabilidad de
andalucita, es decir a presiones del orden de 2 kbs. Dado el cardcter de alto grado de metamorfismo
regional de las rocas encajantes en el sector estudiado de la Hoja, los efectos del metamorfismo de
contacto sobre ellas son practicamente inapreciables, manifestandose por un aumento de la densidad

de digues aplitico-pegmatiticos.

TECTONICA ALPINA

La estructura del zécalo, unidades plegadas y limite macizo-cuenca es consecuencia, en su mayor
parte, de la reactivacién de fracturas tardihercinicas, que regionalmente tienen orientaciones, NESE,

NNO-SSE, ENE-OS0 casi E-O y plano subvertical.

Ante las sucesivas etapas de compresion alpinas, el zocalo se deforma rigidamente, aprovechando las
alineaciones tardihercinicas, con fallas que se reactivan como inversas normales, o desgarres segun la
orientacion de los esfuerzos (granitoides masivos). En otras ocasiones se aprovechan los planos de

discontinuidad existentes en los gneises y granitos orientados, produciéndose unadeformacion por
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cizallamiento. En ambos casos se produce la adaptacion de la cobertera cretaci aledgena dpaﬂt;
Aprobada por

lugar a una clara tectdnica de revestimiento. 3 - 3
BN Sazion da

engAdal ﬁ:.fur1mr|_|.rr:-_J
Adodieg——

En las unidades creticico-paledgenas plegadas existen pliegues de orientacion
.ikclinaduﬁ (30- 40

en el Cretacico se manifiestan convergentes hacia el sur y con ejes fue
grados) hacia el este, y en los que el sustrato gneisico presenta_#ina intensa deformacidn por

cizallamiento. y

F

Como hipotesis se puede establecer que los pliegues ENE, E-O y los desgarres corresponden a una fase

de compresién NE-SO ({Ibérica) posiblemente relacionable con la fase finioligocena o Castellana™.

Los pliegues estan asociados a las cizallas provocadas por los desgarres. Las fallas tardihercinicas NE-
SO se comportan como normales desnivelando el macizo y cuenca. Las estructuras N-5 casi NNO
pueden corresponder a la fase intramiocena o Neocastellana’® debida a una compresion E-O
ligeramente girada hacia ENE. Esta fase es mucho més débil que la anterior y se producirian ligeros
desplazamientos en las fallas preexistentes actuando las anteriormente de desgarre (ENE-OS0) como

desgarres probablemente con pequefios saltos en la vertical.

Es posible la existencia de movimientos previos con compresion NO-5E o NNO-SSE (fase intramiocena)
que hoy en dia estdn totalmente enmascarados. La desnivelacion macizo-cuenca debié continuar
durante el Mioceno medio y superior, al menos de forma local a escala del Sistema Central siendo
citadas por numerosos autores fases como la complutense®®, intravallesiense™ etc. A escala de cuenca
parece existir una reactivacion de los bordes en el Aragoniense (limite entre Orleaniense y
Astaraciense) detectada por una importante expansion de los detriticos gruesos hacia el centro de la

cuenca.

El Mioceno tabular constituido por la Facies Madrid) se presenta suavemente inclinado en los bordes
con buzamientos cuya media es de 10-15 grados y localmente mayores, sobre todo en las
proximidades del contacto con el z6calo aflorante, que liega a cobijar mediante falla inversa a estos

materiales.

5.6. EDAFOLOGIA

En la zona de estudio los horizontes superficiales de diagnostico pertenecen a dos grupos:

Y nEREZ GONZALEZ, A, V| LAS, L., BRELL, LM, ¥ BERTOLIN, M, (1972): "Las series: continentales al este de la Sierra de
Altomira”. 1 Congr. Hisp. Luso Amer, Geol. Econom. T. 1. Secc. 1. pp. 357-376

B AGUIRRE, E., DIAZ MOLINA, M., PEREZ GONZALEZ, A (1976): "Datos paleomastoldgicos y fases tectdnicas en &l Nedgeno de
la Mesata Central Espafiola”. Trab. Necg. Cuatern. N2 5. Pp 7-29.

' \AARTIN ESCORZA, C. (1976): “Actividad tecténica durante el Mioceno de las fracturas del basamento de la Fosa del Taja".
Est, Geol. vol, 32, n°® 5. pp. 509-522.
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muy bajo, o por ser demasiado delgado para ser un méllico o bien, por ser duro y

macizo ciiandg estd seco. - qﬁ?ﬁ

g5 UL

maciza en seco; un color oscuro y una saturacion en bases superior al 50 %

Ademas, en esta clasificacidn el régimen de humedad tiene gran importancia. Todos los suelos de la
zona tienen un régimen de humedad xérico. Ester régimen de humedad es el que se presenta en los
suelos de clima mediterrdneo, caracterizado por inviernos frios y lluviosos y veranos célidos y secos, lo
cual supone un periodo de sequia relativamente amplio. Las lluvias se producen en otofio, momento
en el que la evapotranspiracion es baja y el agua permanece en el suelo a lo largo del invierno. Suele
haber otro maximo relativo de precipitaciones en primavera pero la reserva de agua en el suelo se
agota pronto por la elevada evapotranspiracion desde el principio del verano. Las lluvias en verano son
muy poco frecuentes y, aunque a veces son importantes por la cantidad de agua calda, son muy poco
eficientes por su elevada intensidad. La mayor parte de esta agua de lluvia se pierde por escorrentia

superficial.
En el drea de estudio se presentan los siguientes drdenes segun la mencionada clasificacion:

* Alfisoles. Tienen un horizonte B argilico (acumulacidn de arcilla aluvial o por destruccién de
la arcilla en el horizonte A) saturado. Se trata de suelos jovenes, cominmente situados bajo
bosques de hoja caediza y son abundantes en terrazas fluviales y rafias. Dentro de este orden
en la zona de estudio encontramos el suborden de los Xeralf. Los Xeralfs son suelos en
régimen xérico, poco frecuentes. Estan asociados a terrazas, presentando ademds de un
epipedon dcrico, endopedones argilicos y calcicos. El horizonte superficial esta poco
desarrollado y a pesar de tener un horizonte de iluviacion argilico no tiene materia organica

en superficie por lo que suelen presentar un potencial productivo relativamente bajo.

* Entisoles. Se caracterizan por la casi nula diferenciacion de horizontes v sin distinciones
climaticas (aluviones, arenales, etc.). Son suelos muy poco evolucionados y sus propiedades

estan muy determinadas por el material original. Su perfil es AC. Se localizan sobre depdsitos
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reclentes naturales o antropicos. Por ejemplo los de las vegas de los figs, proximos a la_~

ribera. Dentro de este orden, en la zona de estudio a;bcr%q}t%mns los siguje
L EHGO

or el Plg =l i :
pora) & \yniamieat

r@fica__que

. . : b~ :{‘uﬁdg.. —
ocupan en superficies activamente erosionadas o a la susceptibilidagd-d la erosion de sus

desarrollarse a partir de diversos materiales (calizas, margas, pizarras, cuarcitas, areniscas,
etc) y, generalmente, ocupan posiciones fisiograficas inestables en pendientes acusadas y
en escarpes donde la erosion actda eficazmente. En el caso mas favorable presentan un
epipedién dchrico de espesor débil. A nivel de subgrupo se han encontrado los siguientes

xerorthents: typic y lithic.

— Fluvents son suelos desarrollados sobre materiales aluviales. En ellos, el contenido de
materia organica decrece irregularmente con la profundidad debido a las caracteristicas
del régimen de sedimentacién. Con el régimen de humedad del suelo xérico, los suelos a
nivel de grupo son xerofluvents, encontrandose los subgrupos typic y aquic. El primero
corresponde al concepto central del grupo, es decir, xerofluvents no saturados de agua
dentro del 1,5 m superficial, sin caracteres vérticos (grietas de retraccién causadas por la
presencia de arcilla en abundancia) y sin un color muy oscuro que caracterice al méllico.
Los aquic xerofluvent presentan saturacion de agua dentro del 1,5 m superficial durante

algiin periodo del afio y la mayoria de los afios.
5.7. HIDROGEOLOGIA

CARACTERIZACION HIDROGEOLOGICA

El 4rea de estudio se encuentra localizada completamente en la Cuenca del Tajo. Dentro de ésta,
aproximadamente la mitad de los municipios atravesados por la via, se situan sobre la Unidad
Hidrogeologica 03.05 Madrid Talavera. Se observa en la imagen siguiente extraida Mapa

Hidrogeoldgico a escala 1:200.000 del Instituto Geominero:
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Figura 13. Hidrogeologia del ambito

El Cuaternario funciona como un acuifero libre. Esta construido por los coluviales, los aluviales de
fondo de valle y las terrazas. Se recargan fundamentalmente por infiltracidon directa de la lluvia y en
parte por percolacion del Terclario. Descargan directamente a rios y arroyos. Se trata de numerosos
acuiferos aislados, separados por Terciario, por lo que las reservas estin fuertemente
compartimentadas, dependiendo la importancia de las mismas de su extension y de la conexidn

hidraulica con rios y arroyos.

El Terciario detritico es un acuifero complejo, fuertemente anisétropo y heterogéneo, La recarga se
produce en gran parte por infiltracion de agua de lluvia y en menor proporcién a partir de las fracturas
del Complejo igneo-metamdrfico cuando ambos estdn en contacto. La descarga se produce
subterraneamente, directamente a los aluviales situados en los valles. Se produce un flujo que parte

de las zonas topograficas altas a los valles.

El Cretdcico superior se comporta como un acuifero libre que hacia la cuenca pasa a semiconfinado, al
guedar oculto por los sedimentos terciarios, encontrandose ya a gran profundidad, en zonas
relativamente proximas al borde con los granitos. La recarga es fundamentalmente por infiltracidn del
complejo granitico-gnéisico. La descarga se produce por los arroyos efluentes que atraviesan la

formacion. Dado el escaso espesor y poca amplitud de afloramiento tiene poco interés hidrogeoldgico.
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£l Complejo granitico-gnéisico no puede definirse como un acuifero pero contieng aguas subterrdneas.
en las fracturas abiertas y en los productos de alteracion que originan pequerjos

Aprobae |
lugar a explotaciones de pozos de pequefios caudal. Frobada pgr 4

anuales para las formaciones sedimentarias, admitiendo una infiltracion de 30 mm anuales para el
primero y 60 mm en las segundas. Las reservas de las formaciones sedimentarias pueden estimarse en

unos 425 hm3, en los 100 metros mas superficiales.

PERMEABILIDAD

La permeabilidad en general es media salvo en las zonas de cuaternario, como se observa en la imagen

siguiente extraida del servidor de informacién hidrogeolégica del IGME:

Figura 14. Permeabilidad del terreno en el entorno del ambito
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Figura 15. Permeabilidad del terreno (leyenda)

Las zonas sobre las que se localiza el sector estan catalogadas como D-M segin la leyenda anterior.

CALIDAD DE LAS AGUAS

La clasificacion de las aguas subterrdneas del IGME, identifica que la masa de agua subyacente en el
area de estudio pertenece al Sistema Acuifero 14 Terciario Detritico de Madrid-Toledo-Céceres,

El acuifero esta formado por un conjunto de lentejones irregulares de gravas y arenas arcillosas de
escasa permeabilidad, distribuidos aleatoriamente en una serie de materiales arcillo-arenosos de
permeabilidad mucho menor, lo que se traduce en un comportamiento muy irregular y cambiante del

acuifero segln la porcién del mismo que se considere.

En conjunto estos depdsitos tienen un espesor variable y notable: como media, 1.500 m, aunque
alcanzan 3.000 m al NE de El Pardo, 2.500 m en Brunete, 2.000 en San Martin de la Vega y Oeste de
Talavera. En el drea del Campo de Arafiuelo el espesor estd comprendido entre 200 y 400 m,
sobrepasando localmente los 500 m. Es de destacar que en el borde norte de la Depresion del Tajo los
espesores son de unos 1.000 m (debido a la existencia de una falla) mientras que al Este y Sur van

disminuyendo progresivamente hasta desaparecer.

Dentro del sistema se pueden diferenciar la Subunidad Madrid - Toledo, situada al NE de Talavera de la
Reina, y sobre la que se ubica el drea de estudio, y la Subunidad Tiétar, al oeste de dicha localidad.
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detritico, que rellenan la fosa tecténica del Tajo. Aprobade = P P
4 rel y &
i . #yb F‘J"I‘ ﬂes'f‘,‘l &l ‘ﬁ,'-"t.ll'ﬂ:]rl]n.-- ¥
En la Subunidad Madrid-Toledo los materiales detriticos terciarios EH@E 3 ;ciq;m n en’ 10
conjunto como un acuiferos heterogéneo vy anisétropo en el que la e pr ce

fundamentalmente por infiltracion del agua de lluvia en los interﬁwiuy g eé-::argaLtiene lugar en los
valles y cauces fluviales. La circulacion del agua es fundamentalmente subvertical descendente en las
zonas de recarga y ascendente en las de descarga siendo aproximadamente hDFiID,l al en el resto de

su recorrido.

Los recursos subterraneos renovables oscilan entre 275 hm3/afio (afio seco) y 375 hm3/afio (afio
himedo), cifrandose los correspondientes a un afio medio en 324 hm3/afo. Para el acuifero terciario
detritico ubicado en la provincia de Madrid (2 650 km2 aproximadamente) se calculan unos recursos
renovables de 200 hm3/afio. Los recursos renovables de los materiales cuaternarios dentro de los
limites provinciales de Madrid (1.350 km2 y un espesor generalmente inferior a los 10 m) se evaldan

en unos 100 hm3/afio.

En general, las aguas de esta subunidad presentan dureza media (12 - 352f1) siguiéndoles,
porcentualmente, las aguas blandas (4 - 128f) y duras (35-65-2f). Aguas muy blandas (hasta 4'f) o

extremadamente duras [65°f) solo aparecen en contad as ocasiones.

Por lo que atafie a su mineralizacion, expresada en términos de conductividad, predominan las aguas
con mineralizacién notable {entre 500 y 2.000 microsiemens/cm) aunque los valores mas frecuentes se

cittian alrededor de los 500-600 microsiemens/cm.

Las muestras con mayores contenidos en sulfatos llegan a alcanzar valores de hasta 6.500 mg/l,
aunque los mas frecuentes son inferiores a 150 mg/l. Los cloruros alcanzan excepcionalmente por la
misma razon, valores de hasta 2.700 mg/l. No obstante, los valores mas comunes no suelen superar los

50 mg/l.

Las concentraciones de nitratos sobrepasan frecuentemente las maximas tolerables por la RTS
(Reglamentacion Técnico Sanitaria de Control de la Calidad de las Aguas Potables), con valores que a
veces llegan a 177 mg/l. No obstante los valores oscilan entre 15-30 mg/l siendo escasas las

captaciones en que no se detecta |a presencia de este ian.

La presencia de nitritos se detecta frecuentemente en concentraciones superiores a 0,1 mg/l llegando

a alcanzar, puntualmente, valores de hasta casi 6 mg/l.
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El\tipp predominante/de agua es el bicarbonatado cilcico y bicarbonatado sédico, si bien en las

nitratos dg\origen agrario presentes en la Comunidad de Madrid. La zona mas proxima es |a
: e
las masas de agua subterrdnea 030.011 Madrid-Guadarrama-

{70+
= o1\

SONDEDS

Ll

AGIONES Y

i
Segun la Base de Datos de Puntos de Agua del IGME, solo existe un punto de agua dentro de los limites
del ambito de estudio que se corresponde con un pozo, aparentemente fuera de uso, vinculado a una

vivienda individual en estado de abandono. (Figura 14)

Su referencia en el inventario del IGME es “1822-8-0124" con coordenadas 422727, 4470259 (UTM
ED50), cota de 628 m.s.n.m y profundidad de 110 m.

5u uso es el abastecimiento de la vivienda y la agricultura. Se construyé en 1970 y solo tiene un

registro piezométrico en 1972, en el que la profundidad del agua era de 35 m {593 m.s.n.m).

: et WS
Figura 16. Pozo en desuso en el interior del dmbito (viviendo abandonada)

Para conocer la evolucién del nivel fredtico en la zona pueden tomarse como referencia otros puntos

de agua cercanos. El pozo mas préximo con registro histdrico se encuentra al noroeste del &mbito de
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estudio y tiene datos piezométricos desde 1982 hasta 2004 (més de 20 afios). Se §
referencia del IGME 1822-8-0116, cuyas coordenadas son 423305 X, 4470831

P ‘*&‘aa’hﬁnrer

Figura 17. Ubicacién del pozo en el interior del ambito y del pozo de referencia.

5.8. USOS ACTUALES DEL SUELO Y SU ENTORNO

En el ambito de estudio actualmente no se desarrolla ninguna actividad, apareciendo algunas

superficies que pudieron tener una actividad agricola en el pasado.

Se ha localizado una vivienda abandonada dentro de una finca donde también quedan restos de una
nave (Figura 20), y, mas al norte, una pequefia construccion cuyo uso se desconoce (16). El resto es

terreno libre, con presencia importante de encinas.
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Figura 18, Vivienda obandonada

Figura 19,

Figura 20. Nave abandonoda
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Figura 21. Naove abandonada (detalles)

Figura 22. Construccion abondonada

El entorno mds cercano es de tipo residencial, en su lado occidental, ocupado por urbanizaciones y la
Universidad Europea de Madrid (al suroeste). En el lado ariental, acupando una superficie aproximada

de 3,5 ha, se localiza un camping. El resto del entorno inmediato es rural.

6. ESTUDIO HISTORICO Y SITUACION ACTUAL

El analisis histérico se ha realizado a partir de una serie de artofotografias aéreas, que resumimos a

continuacidn:

= 1956-1957, correspondiente al vuelo fotogramétrico realizado por el Army Map Service del
ejército de tierra de los EE.UU. informacién cedida por el Ministerio de Defensa al Centro
Nacional de Informacién Geografica. Compuesto por fotogramas en blanco y negro a escala
1:32.000.
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escala 1:15.000 de la Comision de Planeameinto y Coordinacién del Area
na de Madrid. Fuente: Infraestructura de Datos Espaciales de la Comunidad de

Madrid IDEM).

aemd
986: real{Wﬂﬁtﬂr{gu del Instituto Geografico Catastral (actual IGN) a partir de
qeid
entre Iﬂﬁ 'B't‘:/-; tomaron fotogramas de posicion aproximada en blanco y

elaborada a partir del vuelo de 1991 a escala 1:18:000.

/= ANO 1997: ortoimégen del vuelo OLISTAT Oleicola realizado por el Ministerio de Agricultura
entre 1997 y 1998 sobre parte del territorio espafiol. Permite consultar las fechas de vuelo

de cada zona. La resolucion de la ortofoto es de un metro en todo el vuelo.

* 1998- 2003: realizado por encargo del Instituto Geografico Nacional a partir de vuelos entre
1998 y 2003. Se tomaron fotogramas en color y blanco y negro a escala de vuelo

aproximada 1:40.000.

= 2006, 2009, 2011, 2014 y 2017: imagenes pertenecientes al PNOA del CNIG elaboradas a

partir de los fotogramas de los vuelos fotogramétricos, a una escala de 1:20.000 a 1:30.000.

6.1. EVOLUCION DEL AMBITO Y SU ENTORNO

En las imagenes histdricas incluidas a continuacion se observa como la dedicacién de la superficie del
dmbito ha sido la agricultura, ya que se aprecia que la zona estd parcelada, y especialmente se ha
cultivado cereal en secano, debido a la ausencia de sondeos identificados en la zona. Hasta los afios 70
ésta era la Unica actividad que parece realizarse debido a que en el entorno no se aprecia ningun tipo

de actlvidad.

En la imagen de 1975 (figura 23) ya se han construido algunos viales y casas aisladas, de lo que
conformara la urbanizacién El Bosque, al este del ambito, ¥ ya existe una casa de campo localizada en
la vertiente norte del sector. Esta edificacion se realiza en torno al afio 1971 y tiene la apariencia de
una vivienda de ocio vinculada a las tierras del entorno. Cuenta con una nave muy probablemente

dedicada al cobijo de la maquinaria agricala destinada a la explotacién de las tierras.

Actualmente, tanto la vivienda como la nave se encuentran abandonadas tal como se ha mostrado en

las imagenes anteriores (figuras 16, 18 y 19).
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lindando con él, aungue aun pobremente edificado, y éste permanece hasta la

no se aprecia la parcelacion agricola de la zona de estudio.

< urbanizaciones, ¥
e construido, y el

camping aparece tal y como esen la actualidad.

ETLQW'ME“BMG

A partir de entances poco a poco va aumentando la densidad dé construcciones, tanto eﬁl la zona de

urbanizaciones como en el recinto universitario.

Por lo que respecta al ambito, apenas se observan variaciones a lo largo de los afios, exceptuando la
imagen del afio 2002 (figura 27), donde se aprecian excavaciones en el terreno, de forma rectangular,
a lo largo de toda la superficie, paralelas entre ellas. En la visita de campo se han encontrado algunas
de estas excavaciones, que tienen superficie rectangular, miden de unos 5-6m de largo y 1m de ancho

y una profundidad de 1m (figura 21). Se desconoce la finalidad de las mismas,

Figura 23. Excavaciones (ya aparecen en la imagen del afio 2002).

En la imagen de 2014 (figura 31), la vivienda y la nave ya se ven claramente abandonadas.

A continuacién se reproducen, a pagina completa, las figuras mencionadas:
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Figura 24. Imagen histérica. Afio 1956-1957
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Figura 25. Imagen historica. Afio 1975




Figura26.  Imagen historica. Afios 1980-1986
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imagen histdrica. Afig 1991




Imagen historico. Ao 1997
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Figura 28,
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Figura 29, Imagen histdrica. Afio 2002
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Figura 30. Imagen histérica. Afio 2006.
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Figura 31. Imagen histdrica. Afio 2009.
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Figura 32. Imagen histdrica. Afio 2011
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Figura 33. Imogen histérica. Afio 2014
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7. IDENTIFICACION DE FOCOS POTENCIALES  en sesion ge

contaminante del suelo, ni se desarrolla ninguna en el presente.

La exploracién de campo incluyd la revisian visual de la totalidad de la superficie del ambito, prestando
especial atencion a la zona noroeste del sector, donde el IPAA del afio 2012 sefialaba la existencia de
posibles vertidos de construccién y demolicién, confirmandose que su presencia se mantiene a dia de
hoy.

Como resultado se han identificado tres zonas con restos de residuos, aparentemente de construccidn

y demolicidn.

Figura 35, Zonas con escombros de RCD identificadas en el interior del dmbito
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Figura 36, Zona con escombros al NE del émbito

Al N del ambito, junto a un camino, se encuentra la zona 2, que muestra restos de escombros en una
superficie de unos 10m’ (figura 34).

Figura 37. Zona con escombros al N del dmbito
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Aprobadg £

20m’, y también estd ocupada por escombros y restos de madera (figura 35) <
en sesig

Figura 38. Zona con escombros y restos de madera al E del dmbito

Como resultado del trabajo de campo se concluye que, a pesar de su considerable extension del
ambito y la existencia de zonas de vertidos incontrolados, éstos son de tipo inerte y, por tanto, en el
emplazamiento objeto de estudio no se han detectado focos potencialmente contaminantes del

suelo que conlleven un riesgo para la salud humana o para los ecosistemas.
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8. DIRECTRICES P/
\

Siguiendo las dire --i_-

respecto a los Emmﬁs 2 caractgrizacion de la calidad de los suelos para el planeamiento urbanistico

(mayo 2016), si no se

de la situacion preopera

Para la definicion de dichg/blanco, teniendo en cuenta la falta de indicios histdricos o sobre el terreno
de la existencia de focoy d contaminacion, se propone la realizacion de un muestreo puntual en las

zonas que podria darsg algin tipo de afeccion, es decir, las tres zonas donde se han localizado vertido

\

de residuos.
Asi, se propone laSiguiente estrategia de muestreo del suelo:

* Perforacion de 4 sondeos manuales, a una profundidad entre 0.5 y 1m, para una toma de

muestras de suelo, La ubicacidn que se propone de estos sondeos es;
- dos en la zona NE, de mayor superficie (zona 1, ver figura 34)
- uno en cada una de las otras dos zonas de vertido de escombros,

= Toma de 1 muestras de suelo por sondeo. En campo se podra plantear toma de muestras
combinadas, cogiendo entre 2 y 4 sub-muestras por muestras, para que la muestra final sea

mas representativa de la zona.
= Analisis de hidrocarburos totales del petrdleo (TPH) y metales en cada una de las muestras.

En caso de detectarse contaminacion de las capas superficiales de suelo se propondra el estudio de

capas subyacentes hasta detectar la profundidad alcanzada por la migracion de los contaminantes.

Igualmente se procedera también al analisis de las aguas subterraneas, tratando de determinar si los
contaminantes han podido alcanzar el nivel fredtico o afectar a la recarga de masas de agua
superficiales situadas aguas abajo, como el cercano Arroyo de la Vega, lo que parece poco probable

teniendo en cuenta la profundidad actual del nivel freatico.

Par ello estos trabajos posteriores se condicionan al resultado de las primeros.

9. CONCLUSIONES

Ni el estudio histérico realizado sobre ortofotografia ni el trabajo de campo realizado, han detectado
focos potencialmente contaminantes del suelo que conlleven un riesgo para la salud humana o para

los ecosistemas.
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contaminantes caracteristicos de este tipo de afeccion. Para ello, se ha bajos de

muestreo y analitica necesarios. \probado

n SRLiA

Dada la baja probabilidad de contaminacion, la ejecucién de estos sondeo :

las obras de urbanizacion.

Entre los usos globales del suelo planteados en la propuesta urbanistica sé incluyen usos dotacionales
y terciarios donde la implantacién de posibles actividades especificas potencialmente contaminantes
del suelo dependera de las posibles limitaciones que se definan en las Ordenanzas Reguladoras
Zonales del futuro Plan Parcial. Por ello, la normativa urbanistica del plan debera considerar esta
posible implantacidn, incluyendo en su articulado un texto similar al siguiente: En caso de instolaciones
sometidas al Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece lo relacidn de actividodes
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estdndares paro lo declarocion de suelps
contaminados, tanto lo implantocidn de nuevos establecimientos como su clausura se someterdn a lo

dispuesto en el articulo 3.4 del mencionodo Real Decreto,

En Madrid a 21 de mayo de 2018

Por Tasvalor Medio Ambiente S.L., TMA

/a

A
Fdo. Guillafrﬂn G. de Pulmeja
4

D‘l“réihr Técnim

.-
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1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS én sasion de 216

DE ODON
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El S«

El presente documento se redacta en el marco del Avance del Plan de Sector n del Sector UZ-4

Revisar por completo el “Estudio Hidroldgico y de Gdpacidad de Irs Infraestructuras de
M

Saneamiento: Avance del Plan de Sectorizacién Sector UZ4 (Carrete -511) Villaviciosa de
Odon (Madrid)”, de Marzo de 2011, con objeto de completar su contenido, recoger las
modificaciones sufridas por el propio documento de avance para su adaptacion al Informe
Frevio de Analisis Ambiental de 26/07/2012 y actualizar los valores de célculo de caudales
segun la normativa de abastecimiento y saneamiento actualmente en vigor.

Adaptarse a los informes recibidos de organismos sustantivas en la tramitacion original del
avance (Confederacin Hidrogréfica del Tajo y Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio) sobre el estudio original citado en el apartado anterior; que se detallan en el
capitulo posterior,

Dar cumplimiento a las exigencias normativas en general, al Decreto 170/98, de 1 de Octubre,
sobre gestion de las infraestructuras de saneamiento de aguas residuales de la Comunidad de
Madrid, asi como a lo establecido en las Normas del Plan Hidrolégico del Tajo aprobadas por el
Real Decreto 1664/98, de 24 de Julio.

¥ mas en detalle:

Calcular el caudal de aguas residuales a generar dentro del Area de Planeamiento mediante
hipétesis justificables,

Calcular el caudal de aguas pluviales a recoger dentro del ambito para el maximo aguacero
correspondiente a un periodo de retorno de 10 afios.

Delimitar el Dominio Publico Hidraulico, la Zona de Servidumbre, Zona de Policia, Zona de Flujo
Preferente y zonas de inundacién dentro del Sector UZ-4.

Analizar las modificaciones, si las hubiese, sobre la red hidrografica a las que dard lugar el
desarrollo del Plan como consecuencia de cambios en la permeabilidad del terreno y la
topografia.

Analizar el efecto de los caudales de situacién futura sobre el drenaje de la carretera M-511,

asi como la capacidad de evacuacion de esos caudales por parte del arroyo de la Vega.
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DENTES URBANISTICOS E HIDROLOGICOS

A

EXf

El planealmento general que da soporte urbanistico legal al Plan de sectorizacion es la Revision del

PGOU de viciosa de Oddn aprobada definitivamente por Acuerdo del Consejo de Gobierno de la

Comunidad drid en sesion 15 de julio de 1999.

El acuerdo exce ‘I.\Ié\ de dicha aprobacion definitiva el ambito denominado “Carretera M-511 - uz4”,
gue, pmgram;da 'i:izia{mente. fue posteriormente excluido del programa debido a que su extension
superior a 100 Has requeria la correspondiente Evaluacion de impacto Ambiental, segan el Anexo | de
la entunces.vigente 5"10{91 de 4 de abril para la Proteccién del Medio Ambiente de la Comunidad de
Madrid. De este modo, el ambito “Carretera M-511 — UZ4" paso de suelo urbanizable programado
(SUP) a;ser clasificado como Suelo Urbanizable No Programado (SUNP), a fin de prevenir que el
resultado de la preceptiva Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) pudiese afectar no solo al Sector en

cuestion, sino a todos los restantes sectores, gue con el mismo, conformaban un Area de Reparto

comun.

En julio 2001, se presenta a tramite ante el Ayuntamiento de Villaviciosa de Oddn el PAU y el Plan
parcial del Sector. Dicha documentacion no fue tramitada, entrando en vigor la actual Ley del Suelo de
{a Comunidad de Madrid a finales de agosto de 2001, lo que implicaba la reconsideracion total de la
ordenacién presentada en cuanto a la prevision de viviendas de proteccion publica, redes publicas,

etc., aun manteniendo el aprovechamiento previamente asignado (0,252 uas/m2).

Formulada la pertinente Declaracién de Impacto Ambiental (3 de abril de 2002), el Acuerdo de
aprobacién definitiva del 4mbito SUNP UZ4, incluyendo su correspondiente ficha de condiciones de
desarrollo, fue adoptado por el Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid en sesion de fecha

21 de noviembre de 2002.

Con fecha de 16 de Diciembre de 2010 el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén presenta ante Ia
Consejeria de Medio Ambiente, vivienda y Ordenacion del Territorio {ref. registro entrada n?
1Df52?53ﬁ,9f10'i sendas copias del Documento de Avance del Planeamiento y del Documento de Inicio
de Planes. En respuesta, la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacion del Territorio
solicitd informacion complementaria (20 de diciembre de 2010, ref. salida Consejeria 10/155575.4/10)
en la que se solicita la redaccion de una serie de astudios entre los que se incluye un Estudio
Hidrolégico y de Capacidad de las infraestructuras de Saneamiento. Este requerimiento se incluye en

el anexo 1 del presente estudio,

En lo relativo al estudio hidrolégico del ambito SUNP UZ4, se destacan los siguientes antecedentes:
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Aprobade por el 1) J4ntamisntg

en sesion de _ O M0 .
Con fecha de 25 de Mayo de 2011, la Confederacién Hidrografica del Tajo (CHT) ﬁ% informe sobre

sugerencias relativas al impacto ambiental derivado del “Avance del Plan de
UZ4 (Carretera M-511) del suelo urbanizable no sectorizado del PGOU de Vill

T.M. de Villaviciosa de Odén (Madrid)”, en el cual |2 CHT aporta indicacio

Con fecha de 6 de Octubre de 2011, |a Consejeria de Medio Ambi 'y-D denacién del Territorio
emite informe exigido por el Decreto 170/1998, de 1 de Octubre
de saneamienta de aguas residuales de la Comunidad de Madrid, con relacién al documento “Avance
del Plan de Sectorizacién del Sector UZ4 (Carretera M-511) del suelo urbanlzﬁble no sectorizado del
PGOU de Villaviciosa de Oddn, en el T.M. de Villaviciosa de Odén (Madrid)”. Este requerimiento se

incluye en el anexo 1 del presente estudio,

3. NORMATIVA APLICABLE

A continuacion se relaciona la normativa vigente aplicable para la redaccidn del presente Estudio:

* Decreto 29/2018, de 17 de abril, del Consejo de Gobierno, por el Que se aprueban las tarifas
méximas de los servicios de aduccién, distribucian, alcantarillado, depuracién y reutilizacién

del agua en el mbito de |a Comunidad de Madrid.

* Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la norma 5.2 - IC drenaje
superficial de la Instruccién de Carreteras,

* Normas para redes de saneamiento de Canal de Isabel || Gestién. Version 2016.

* Normas para redes de abastecimiento de Canal de Isabel || Gestign, Version 2012,
* Normas para redes de reutilizacién de Canal de Isabel || Gestion. Versién 2007.

* ley9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid.

* Ley4/2015, de 18 de diciembre, de modificacion de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de
la Comunidad de Madrid.

* Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de |3

Ley de Aguas

* Decreto 170/98, de 1 de Octubre, sobre gestién de las infraestructuras de saneamiento de

aguas residuales de la Comunidad de Madrid.
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37/1985, de 20 de Diciembre, por el que se aprueba el Reglamento sobre régimen

econd 3“1;-_ y finapciero del abastecimiento y saneamiento de agua en la Comunidad de

Aaropado por € Plato Avuniamenta

Niesion o muzml
e Ley17/1984 '._.‘-,-_ Dicmgmadma del abastecimiento y saneamiento de agua en la

£l 4mbito de estudio se localiza en el término municipal de Villaviciosa de Odon (Madrid), al noroeste
del nucleo urbano (Figura 1). El ambito adopta la forma aproximada de un romboide de dimensiones
medias 1.200 x 1.100 m. El smbito linda al oeste con la Urbanizacion El Bosque, al noreste con fas
instalaciones del Camping denominado “Arco Iris”, al sureste con el borde exterior de la antigua M-511
(hoy M-501), y al Suroeste con la Universidad Europea CEES.

La superficie del dmbito medida sobre cartografia digitalizada es de 1.291.290 m’. Existen dos cauces

en la zona Sur de la parcela, cuya superficie se estima en 3.290 m”.

Figura 1.  Situacion de! dmbito SUNP UZ4
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~d O ent
Las coordenadas UTM (ETRS89) en las que se encuadra el dmbito son las sigiientes

Coordenadas UTM
X ¥
Midx 422.994 4.471.429
Min 421.754 4.469.411 /]
Tabla 1. Localizacidn del ambito de estudio o T
Se adjunta informacién adicional sobre el dmbito de estudio y r.::”;ll' n en el Plano 1.

Localizacién, recogido en el Anexo Il del presente Documento.

4.2. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL

La formacién vegetal existente en la zona estd compuesta por una dehesa de encina con cobertura
variable por zonas que oscila entre el 10% - 25%, con un subvuelo de pastos, y monte bajo de encina y
retamares (Figura 2). Acompafia con frecuencia Retama sphoerocarpa en el estrato arbustivo y en
zonas de vaguada Crotgegus monogyna. El estrato arbustivo estd principalmente dominado por
Retama sphaerocarpa.

Como norma general, los retamares son los primeros en colonizar pastizales y cultivos abandonados y
de los claros de encinar, degradados, junto con otros tipos de matorrales. Retoma sphoerocarpa se
dispersa sobre el pasto o sobre el matorral bajo o tomillar y no suele cubrir mas de un tercio de la
superficie total. En cuanto al estrato herbdceo, estd compuesto por pastos xerdfilos mis o menos
abiertos, formados por diversas gramineas y pequefias plantas anuales, desarrollados sobre sustratos
secos en suelos generalmente poco desarrollados. Cuando el pastizal deja de ser cultivado y empieza a

ser colonizado por especies nitrofilas, arvenses, pasa a llamarse erial.

ol
[ I

Figure 2.  Formaciones de matarral y encinar en el ambito de actugcion
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Molino de la Hoz. Otros cursos de agua resefiables praximos al ambito de estudio son:

s Arroyo del Alamillo, del Valle, de la Noria, de Cienvallejas y de Saceddn, que vierten al
Guadarrama por su derecha, asi como el barranco del Muerto y el Barranco de fa Levosilla.
= Arroyo de la Vega o de la Revierta, del Calabozo, de Prado Grande, de Valenosos y Barranco de
la Virgen que vierten al Guadarrama por la izquierda.
En la visita de campo se han identificado dos cauces de escasa entidad que nacen en el interior del
ambito, al este de la urbanizacion El bosque y desembocan en el arroyo de la Vega, al este de la
carretera M-501. La longitud total de los cauces hasta su confluencia con el arroyo de la Vega no

supera los 700 m siendo la longitud media de las cuencas en el interior del ambito de 400 m.

Figura 3.  Couce situgdo ol este del dmbito de estudio
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Durante la visita de campo, realizada a mediados de abril de 2018, tras un mes de Huvids copiosas en la

Comunidad de Madrid, no se detecté presencia de agua en los cauces, lo que s

£

transportarian agua durante episodios de lluvia muy intensos. Aprobado por €
en sesion de _L

Figura 4. Couce situodo al sur del dmbito de estudio

Se han encontrado dos obras de drenaje transversal en el dmbito de actuacién. La funcidn de estas
obras es restituir la continuidad de la red de drenaje natural y permitir que los dos cauces que

atraviesan la parcela salven el cruce con la carretera. Estas obras de drenaje poseen didmetros de 1800
mm (Figuras 5y 6).
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; (MADRID), ESTUDIO HIDROLOGICO

Figura 5.  Drenaje tronsversal ol este del ambito de octuacidn

Figura &  Drengje transversal situado ol oeste del dmbito de actuacion
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4.4. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA URBANISTICA

Se realiza a continuacién la descripcion del plan propuesto en Cuanto a sus an tes urbanisticos,

objetivos, alcance, contenido, caracteristicas de |a ordenacion, tipologia stica y criterios de

prevencion de la contaminacién acustica tenidos en cuenta, it
Aprobado

ANTECEDENTES, OBJETIVOS Y ALCANCE en ses)

el Ayunia

I PEEIRrII N
El presente documento de Avance del Plan de Sectoriz cin.;m (en adelante P5) del Sector Uz 4
“Carretera M-511" (hoy M-501) del Suelo Urbanizable No Programado (en adelante SUNP) del Plan
General de Ordenacign Urbana (en adelante PGOU) de Villaviciosa de Odon (Madrid) ¥. en base a la
Potestad que le otorga el articulo 45.2.d) de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (en
adelante LSCM) incluye con cardcter orientativo y no vinculante el Avance de |Ia Ordenacién
Pormenorizada del sector adaptados al ordenamiento urbanistico, ambiental ¥ sectorial vigente en gl

momento de su formulacién.

El Acuerdo de aprobacién definitiva del PGoOU que faculta la entrada en vigor del sector del Suelp
Urbanizable No Programado denominado SNUP UZ4 (Carretera M-511)es de 21 de noviembre de 2002,

incluyendo el PGPOU Ia correspondiente ficha de condiciones que contiene varias determinaciones

determinaciones estructurantes y las pormeno rizadas,

Desde esta aprobacién, e incluso desde el ano 2000 en que se suscribis Convenio Urbanistico entre la

totalidad de los propietarios del sector y el Ayuntamiento de Villaviciosa de Odén se viene intentando,

de informes sectoriales y ambientales.

Es asl, que el PS tiene un origen dilatado en gl tiempo habiendo seguido una procelosa tramitacidn

siendo antecedentes directos de la presente Propuesta los que se exponen a continuacidn:

* Endiciembre de 2010 se sometié a informacicn publica un documento de Avance del PS
que, tras satisfacer lgs requerimientos sugeridos en dichos periodo ¥ en los informes
Sectoriales y ambientales recibidos fue objeto de elaboracién de un Documento de Inicio de
Planes que con los correspondientes estudios sectoriales (Acustico, Calidad de suelos y aguas
subterrdneas, Hidrolégico y de capacidad de las infraestructuras de saneamiento) en julio de

2012, fue objeto por parte de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
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gL'd de Madrid (CMAYOT) de la formulacion del correspondiente Informe Previo
is Ambiental (IPAA) de resultado favorable. Sin embargo, el expediente ambiental

.l"'h:I -
do parado a la espera del Informe de Impacto Territorial (IT).

n afio después, en 2013, el promotor prepara un documento refundido con algunos de los
ca“mhius que proponia el IPAA (todavia en fase de Avance) y lo somete de nuevo a
anurmacufm publica. En el mes de junio se envia dicho documento a la Direccion General de

Ui*h]amsmu de la CMAyOT para recabar el IT, el cual tampoco llega a emitirse.

A comienzos de 2014, se afiaden dos anexos a la propuesta (Anexos VI y Vi), incluyendo un
estudio de alternativas de accesos y un reajuste de la superficie destinada a equipamiento
universitario (que incluye también la modificacion del trazado de la reserva para plataforma
de transporte colectivo). El estudio de accesos €s objeto de valoracién por parte de la
Direccién General de Carreteras (informe de febrero de 2014), que sefiala favorablemente |a
seleccion de la Alternativa 3. Ambos aspectos se recogen ya en la propuesta que aqui se

estudia.

« En octubre de 2017 la DG de Urbanismo de 1a Comunidad de Madrid devuelve el expediente
al promotor sugiriendo una nueva aprobacion del Avance en pleno municipal, con la
correspondiente informacién publica y reiniciar el procedimiento ambiental de acuerdo con

la nueva normativa ambiental (Ley 21/2013).

De este modo, el presente Avance del Plan de sectorizacion (PS) y el Documento Inicial Estrategico
(DIE) constituye el punto de partida de este nuevo proceso de evaluacion ambiental y tramitacion
urbanistica que requiere el ITT, concretamente a través del procedimiento ordinario de evaluacion

ambiental estratégica que contempla la Ley 21/2013.

£l presente el presente Avance de Plan de Sectorizacion en los aspectos ambientales y estratégicos

pretende la consecucion de tres objetivos:
£l Avance de Plan de sectorizacion pretende la consecucion de tres objetivos:

1. El reinicio de la tramitacion del expediente en lo que a determinaciones medioambientales se

refiere.
2. La solicitud y consulta de la viabilidad de la posible transformacion y desarrollo del suelo.

3. La solicitud del informe Territorial a 1a administracion competente en materia de ordenacion

del territorio.

Péagina 18 de 88 www.lma-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 (CARRETERA M-511) DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ESTUDIO HIDROLOGICO &

Se trata pues, de completar, ajustar y adaptar aquellas determinaciones estructuran s de ordenaciép”

ambito del sector UZ4. Aprobado por

En sesign de
El rango de planeamiento general del Plan de Sectorizacién hace gue su funcig

definicion de los elementos de las redes estructurantes, y, por tante, sin que sea obligatorio en el

mismo definir su ordenacion pormenorizada.

No obstante, con el objeto de orientar sobre una posible propuesta de ordenacién pormenocrizada
(que le corresponde al Plan Parcial que posteriormente lo desarrolle) y con la clara intencién de
demostrar que la ordenacién propuesta tiene capacidad para cumplir con las determinaciones del
PGPOU asi como con lo establecido por la LSCM, el PS se propone a titulo orientativo y, por tanto no
vinculante, un Avance de propuesta de ordenacién pormenorizada del sector SUNP UZ 4 del PGOU de
Villaviciosa de Odén. Propuesta que, por dicho caracter, se estructura como Anexo del documento del
PS.

Asi, el documento de Avance del PS con el alcance sefialado en el apartado anterior conforma una

version refundida de la propuesta aprobada en 2010, que incluye:

* las modificaciones introducidas en atencién y subsanacidn de las observaciones del IPAA del

afio 2012,

* |a inclusién de las observaciones que respecto a los accesos al dmbito produjo la D.G. de
Carreteras de la Comunidad de Madrid en informe de 11 de febrero de 2014 en el que
informé favorablemente la denominada alternativa 3 del documento que se le remitio a

estos efectos y que forma parte como Anexo del PS,

* reajuste de terrenos para la Universidad, en base a las consideraciones que se establecieron
en diciembre de 2013 y que se acompafia como Anexo del PS. Consideraciones gue respecto
de la reserva de terrenos destinados al uso Universitario supone la ampliacian de los mismas

en algo mas de 40.000 m2s,

* nuevo trazado de la reserva para la plataforma de transporte publico de modo que
manteniendo los criterios del Avance del PGOU, discurran en paralelo a la zona verde publica
de sistema general y, evitando que éste atraviese la zona destinada al uso universitario como

lo era en la propuesta de 2013,
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/ yarmehtv
ot al plang %ﬁ/// s
cohado P - A\
F;i sesipf PO el ¥nio para la ejecucién de infraestructuras hidraulicas entre el Ayuntamiento de

i Villavidiosa de Odon, Canal de Isabel Il y Canla de Isable Il S.A. suscrito en 31 de enero de
\2018y publicado en el BOCM n¢ 84 de 9 de abril de 2018.

ssultado de la nueva elaboracién de los estudios sectoriales y ambientales de: de los
gstudios cectoriales y ambientales de: movilidad y trafico; acustico; hidrologico y de
capacidad de saneamiento en cumplimiento del Decreto 170/1998 de la Comunidad de

Ma\dﬁd: caracterizacion de suelos y Documento Ambiental Estratégico,

la reestructuracion del contenido y determinaciones el PS para adaptarse a lo anterior y

clarificar con mas precision el alcance de las determinaciones estructurales del mismo,

« la consideracién orientativa y, por tanto, no vinculante del avance de ordenacién

pormenorizada del sector que se incluye como anexo del PS.
Asl, el presente documento de Avance del P5, es el resultado de incorporar al documento de 2010:

« los resultados de los referidos informes y consideraciones respecto de los accesos desde la
M-501 en forma de trompeta por el extremo sureste del ambito segtin el informe de la D.G.

de Carreteras,

« la ampliacion del suelo destinado a uso universitario y el nuevo trazado de la reserva de la
plataforma de transporte publico por el borde dichos terrenos y la zona verde como

consecuencia de las consideraciones realizadas en 2014,y

« |a reestructuracién del contenido del PS para dejar mas explicito el cardcter estructurante de
las determinaciones del PS y gl cardcter orientativo y no vinculante del avance de la

ordenacién pormenorizad que se propone en el mismo como anexo .

CONTENIDO DEL PLAN

La propuesta del Plan de Sectorizacion plantea una ordenacién general adaptada a los objetivos que
figuran en la ficha del sector en el Plan General y a todos los informes sectoriales, ambientales y de

conciertos producidos desde el inicio, que son:

= Ampliacion del campus universitario completando su ordenacién, para lo que se reserva una

franja de terreno colindante dentro del sector.

+ Obtencién de suelo destinado a Redes Publicas (espacios libres, pasillos de infraestructuras

en el denominado corredor de infraestructuras, reserva de suelo para plataforma de
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501,equipamientos comunitarios y duplicacién de la carretera M-501).

= Creacion de una unidad residencial, cuya ordenacion posibilite asimismi
er

= Urbanizacidn El Bosque a la carretera M-501 ya duplicada.
Por otro lado, en linea con los anteriores, se establecen los objetivos y parapyetras basicos a respetar

con la ordenacidn pormenorizada del sector, que se concretan en los sigufent

a) Adaptacion del viario a la topografia existente, integrandolos armqul-y vaguadas en las zonas

verdes de sistema general que se proyectan. ;

b} Reserva de suelo para zonas verdes, equipamientos, grandes dotaciones privadas,
usosUniversitarios, pasillos de infraestructuras y adecuacién de las previsiones a los

estandares de Redes Pablicas de la L.5.C.M.

c) Establecimiento de una reserva de suelo, de rango general, para una futura plataforma de
transporte publico colectivo que conecte las grandes piezas urbanas, existentes y futuras; en

especial el Campus Universitario.

d) Localizacién adecuada de los usos terciarios v dotacionales privados, respecto a la autovia M-

501, para minimizar los efectos del ruido situandolos a mas de 400 metros de la misma.

e) Facilitacién del acceso del propio Sector y de la Urbanizacidn El Bosque desde y hacia la M-511
(hoy M-501) mediante un acceso en su limite este informado favorablemente por la D.G. de

Carreteras incorporandolo como carga del mismo.

fl Reserva de suelo que permita la ejecucion de las viviendas de proteccion publica requeridas

por la L5.C.M. y por el T.R.L.S. (mds del 30% de la edificabilidad residencial).

g) Localizacion de la reserva de suelo para usos universitarios en los que son compatibles las
residencias de estudiantes en continuidad del limite con los terrenos e instalaciones de la
actual Universidad en una pieza que incrementa en mas del 40% la superficie reservada en

anteriores documentos del PS.

Localizacién de la reserva de suelo para plataforma de transporte publico colectivo en el borde

de la zona reservada para usos Universitarios y zona verde general al sureste del sector.
h) Cumplimiento de las determinaciones de la DIA inicial.

i) Incorporacién a la propuesta de las indicaciones recibidas en el IPAA de 26 de julio de 2012.

Pagina 21 de 88 www.ima-e.com



PLAN DE SECTORIZACION DEL SECTOR UZ-4 (CARRETERA M-511) DEL PGOU DE VILLAVICIOSA DE ODON
(MADRID). ESTUDIO HIDROLOGICO

(RE =

700

i & g'llraﬁc,phli'gacianes-del sector las derivadas y establecidas en el Convenio para la

prépaﬁn por el PLE
¢5\Eorp

E LA PROPUESTA

La p!;d uesta urbanistica para este sector, de acuerdo con las determinaciones estructurantes del
pla’ri'. mientﬁkgeneral de Villaviciosa de Odén, se resume en el desarrollo de una actuacién compleja y
d}{! sificada J‘e__:]umﬁ residenciales, terciarios y dotacionales privados que permita asimismo la
. pliacion del recinto universitario colindante, buscando una vinculacién local entre ambos y que

aproveche las ventajas de una conectividad directa con la red supramunicipal de transporte (M511),

De este modo, la propuesta trata de dar continuidad tanto al area residencial de la urbanizacién El
Bosque (al noroeste) y como al campus universitario de la UEM (al suroeste), con las que tendra un
contacto directo, al tiempo que propone la reserva de importantes superficies de terreno en su
interior destinadas a usos dotacionales, terciarios y zonas verdes. La relacion del ambito con el casco
urbano de Villaviciosa de Oddn se ve fuertemente condicionada por la importante fractura espacial
que constituye la presencia de la carretera M-501 para cuya compensacion se proponen medidas de

movilidad local especificas,

USOS DEL SUELO

El uso global o predominante es el de vivienda de baja densidad {8 viviendas por hectirea). Laa
implantacién residencial se propone agrupada en la zona Norte (con mejores vistas, soleamiento y

mayor alejamiento de la M-501), a mas de 400 metros de la carretera M —501.

Los usos globales dotacionales privados y terciarios se sitGan en fachada a la M -501 entre la zona de
uso global residencial y la zona de usos global universitario. Usos generadores de zonas, puntos y ejes

de centralidad.

En el contacto con la Urbanizacidn El Bosque se propone de modo orientativo situar los equipamiento
y, zonas verdes y tipologias unifamiliares ya existentes en dicha urbanizacidn. La vivienda de
proteccion publica que se propone en casi un 36% del total de la edificabilidad residencial y en algo
mas del 45% del nimero total de viviendas se propone situarlas en la zona central de la zona
residencial en el entorno del espacio mas denso con concentracion de la actividad terciaria v comercial

v de servicios a la poblacién..
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Los equipamientos piblicos locales se propone con caricter orientativo lo
cuadrante septentrional, buscando el mejor servicio a la poblacion futura. £l
alberga, en contacto con el Campus actual, la reserva de suelo para usos U

con la distancia a la M-501 que garantice el sonaro adecuado a su funcién.

Al suroeste se formara una banda de usos dotacionales privados, usos te s y zonas verdes, de
rango general, que acompafaran a los cauces y vaguadas exisgﬂﬁige o 4
(2 L L HEtImy 1['_']

via de servicio de la M-501 donde se alojardn las actuales lineas que deben sef desviadas.

A continuacidn se aportan los graficos de la ordenacién estructural ¥ criterios para el desarrolio de la
ordenacién pormenorizada propuestos en el PS y la tabla de datos basicos con las superficies de suelo,
intensidades y aprovechamientos propuestos por el PS.

Figura 7, Propuesta de
ordenacidn estructural del
Plan de Sectorizacién del
Uzq
W -
e
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